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Mit Leidenschaft neue Wege fahren!

Seit anderthalb Jahren bin ich nun Mitglied
im ADFC. Ich bin quasi von 0 auf 100 in den
Aktivenkreis eingestiegen und habe inzwi-
schen einige Aktionen unterstiitzt, ein Rad-
tourenleiterseminar absolviert, erfolgleich
meine erste Radtour geleitet und mitgear-
beitet an vielen PedaLeo Ausgaben. Ich
freue mich, wenn viele den Weg finden zu
den Aktiventreffen. Wir brauchen jede hel-
fende Hand fur die nachsten Aktionen, wie
z. B. die RADtour'12. Die Termine dazu fin-
den Sie auf Seite 25. Dieses Engagement
hat bei mir zu einem geandertem Nutzungs-
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verhalten gefuhrt. Nicht mehr "Brétchenho-
ler", sondern ambitionierter Radfahrer, der
inzwischen das Rad konsequent als Ver-
kehrsmittel nutzt und Erfolge und Defizite
der Verkehrsplanung erkennt.

Vielleicht ist dies auch fiir Sie ein AnstoR3,
neue Wege einzuschlagen und mitzuma-
chen.

Auf ein baldiges (Wieder)sehen
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Schwerpunktthema

Radwegebenutzungspflicht

Seit langem gehort die Forderung nach einer Aufhebung der Radwegebenutzungs-
pflicht an vielen StraBen zu den Schwerpunkten unserer verkehrspolitischen Arbeit.
Die Reaktionen zeigen uns, dass es bei diesem Thema haufig zu Missverstiandnissen
kommt und die komplexe Argumentation des ADFC allzu oft nur verkiirzt bei vielen
Menschen ankommt. In dieser Ausgabe des PedalLeo haben wir diesem Thema des-

halb einen eigenen Schwerpunkt gewidmet.

Sven Wohler

Mehr Sicherheit fir den Radverkehr for-
derte jungst der Bundesverkehrsminister
Ramsauer, schlug eine allgemeine
Helmpflicht vor und erklarte den "verrohten
Kampf-Radlern" den Krieg. Aus Sicht des
ADFC eine falsche Schwerpunktsetzung.
Gerade bei der Diskussion um die Helmpf-
licht mahnte der ADFC Bundesverband an,
zuerst bei der Infrasturktur anzusetzen, um
den Radverkehr sicherer zu machen.

Wie aber sehen sichere Radverkehrsanla-
gen aus? Fur die meisten Menschen ist
die Antwort klar: Sicher ist nur das Fahren
auf von der Fahrbahn getrennten Radwe-
gen!

Die Position des ADFC ist eine andere und
differenziertere. Benutzungspflichtige Rad-
wege kodnnen mitunter sogar eine Gefahr-
dung des Radverkehrs darstellen. Bei
dieser Einschatzung erhalten wir sogar
Unterstitzung von ungewohnter Seite. So
spricht auch der ADAC in seiner Broschire
"Rad fahren — auf sicheren Wegen" von ei-
ner "triigerischen subjektiven Sicherheit"
auf Radwegen. Warum das so ist, werden
wir in einem Artikel Uber die Unfallrisiken,
die sich durch stralRenbegleitende Radwe-
ge ergeben kénnen, beleuchten.

Doch daruiber hinaus sind Radwege haufig
nicht nur gefahrlich, sondern auch rechts-
widrig! Nur in ganz besonderen und be-
grindbaren Ausnahmeféllen darf (ber-
haupt eine Benutzungspflicht von Rad-
wegen angeordnet werden. Rein rechtlich
ist das Fahren auf der Fahrbahn also
langst der Regelfall. Nur an einer konse-
quenten Umsetzung dieser rechtlichen
Vorgaben fehlt es noch an vielen Stellen —
leider auch in Braunschweig.

Reizthema Benutzungspflicht. Seit langem forder der
ADFC, diese Schilder weitgehend aus dem Stadtbild zu
entfernen.

Zu unbekannt sind fur viele Menschen noch
die Alternativen. Eine Abschaffung der Be-
nutzungspflicht bedeutet nicht automatisch,
dass man als Radfahrer auf die Fahrbahn
gezwungen wird. Radfahrstreifen, Schutz-
streifen oder die Umwandlung einer Benut-
zungspflicht in ein Benutzungsrecht sind
Beispiele fur die Vielzahl an moglichen Fih-
rungen des Radverkehrs. In zwei weiteren
Artikeln setzen wir uns ausfihrlicher mit
diesen Themen auseinander.

Um zu verdeutlichen, was all das fiir die
Praxis bedeutet, haben wir uns im letzten
Artikel ein aus unserer Sicht besonders
drastisches Beispiel ausgesucht. Erst vor
wenigen Jahren wurde der Radweg an der
Alten SchulstraBe in Dibbesdorf neu gebaut
und mit einer Benutzungspflicht versehen.
Leider zum Nachteil einiger Radfahrer.

Nach Lesen der Artikel kdnnen hoffentlich
mehr Menschen nachvollziehen, warum
man auch in Braunschweig sehr oft auf der
Fahrbahn als Radfahrer sicher von A nach
B kommt.

ADFC PedalLeo 02/12
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Unfallrisiken von Radfahrern

auf Radwegen

Das Fahren auf Radwegen wird von den meisten Radfahrern dem Fahren auf der
Stralle vorgezogen. Im Glauben, Radwege fiihren in jedem Fall zur Erhéherung der
Sicherheit von Radfahrern, wurden sie jahrzehntelang véllig selbstverstiandlich beim
Bau von StraBen angelegt und werden auch bis heute noch selten reflektiert. Dabei
zeigen Unfallanalysen eindeutig, dass innerdrtliche Radwege oft das Risiko zu

verunfallen erhohen.

Jorg Nuckelt

Wo fiihlen Sie sich beim Radfahren siche-
rer? Auf einem Radweg oder der Stral3e?
Entgegen des subjektiven Empfindens der
meisten Radfahrer, die einen Radweg im
Vergleich zur Stralle immer sicherer ein-
schéatzen, belegen etliche Unfallanalysen
ein erhéhtes Unfallrisiko auf Radwegen.
Denn die scheinbar sichere Trennung vom
Kraftfahrzeugverkehr ist trigersich, denn je-
der Radweg hat irgendwo ein Ende und
wird bis dahin haufig von etliche Kreuzun-
gen und Einmundungen unterbrochen. Und
genau hier lauern die grofiten Gefahren und
passieren in der Tat die meisten - oft schwe-
ren - Unfélle mit Radfahrerbeteiligung.

Radfahrer nicht im Blickfeld

An  Kreuzungen, StralBeneinmiindungen
oder Grundstuickszufahrten sind Radfahrer
auf Radwegen besonders gefahrdet. Die
Gefahr vom Kraftfahrzeugfuhrer  nicht
(rechtzeitig) gesehen und dadurch in einen
Unfall verwickelt zu werden ist hier sehr
gro3. Der Radfahrer auf dem straenbeglei-

Gefahr an Kreuzungen und Einmindungen durch
abbiegende Kraftfahrzeuge.

tenden Radweg war bisher nicht im Blick-
feld des Kraftfahrzeugfiihrers. Diesem kann
man nicht in jedem Fall einen Vorwurf ma-
chen, wenn es zu kritischen Situationen
kommt. Zwar gibt es leider geniigend Men-
schen hinterm Steuer, die nicht ausreichend
auf Radfahrer achten (Stichwort: Schulter-
blick!), aber in so einigen alltaglichen Situa-
tionen sind aufgrund des baulichen Verlaufs
von Radweg und Stral3e oder auch durch

_
1,0 (u—

Die Grafik verdeutlicht das hdhere relative Unfallsrisiko auf Radwegen in Kreuzungsbereichen. Die Zahlen wurden
der Studie "Signalized intersections function and accident-risk for unprotected road-users - Part I: cyclists" von Leif

Linderholm entnommen.
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parkende Kraftfahrzeuge die Sichtbeziehun-
gen zwischen Radfahrer und Kraftfahrzeug-
fuhrer  unterbrochen oder zumindest
eingeschrankt. Die Folge sind immer wieder
schwere Unfélle, bei denen der Radfahrer
das Nachsehen hat.

Linksseitige Radwege besonders gefahr-
lich

Zum erhohten Unfallrisiko auf Radwegen in
Kreuzungsbereichen hat die Universitat
Lund in Sudschweden bereits 1984 eine
Studie veroffentlicht. Demnach ist das Risi-
ko fur einen geradeaus fahrenden Radfah-
rer auf dem Radweg um den Faktor 3,4
héher als beim Fahren auf der Fahrbahn
(siehe Abbildung). Ein Radfahrer, der einen
linkseitigen Radweg benutzt und eine Kreu-
zung Uberquert, unterliegt dem 11,9-fachen
relativen Risiko zu verunfallen. Gerade hier
wird deutlich, warum linksseitige Radwege
so geféahrlich sind und der ADFC deren Auf-
hebung oder zumindest die Aufhebung der
Benutzungspflicht fordert, wo immer dies
nicht zwingend erforderlich ist. Ein solcher
linksseitiger und absolut unnétiger benut-
zungspflichtiger Radweg befindet sich bei-

Offentliche gibt Tipps

Fit durch den Sommer kommen

spielsweise in Dibbesdorf, woriliber in einem
gesondertem Artikel genauer berichet wird.

Pedelecs birgen zusiatzliches Gefahren-
potenzial

Gerade bei alteren Menschen oder jenen,
die ihr Fahrrad nur gelegentlich nutzen,
war die erreichbare Fahrgeschwindigkeit
recht begrenzt. Der Bremsweg ist im Ver-
gleich zu schnelleren Radfahrer deutlich
verkirzt und kritische Situationen kdnnen
durch eine sichere Beherrschung des ei-
genen Fahrrads oft entscharft werden, oh-
ne dass es zu einem Unfall kommt. Im
Zuge der rasanten Verbreitung von Pede-
lecs wird auch das Reisetempo entspre-
chend rasanter. Die héheren
Geschwindigkeiten  durch  eingebauten
"Ruckenwind" werden sowohl von Kraft-
fahrzeugfiihrern als auch vom Radfahrer
selbst schon heute vielmals unterschétzt.
Viele Radwegfuhrungen kdnnen bei Ge-
schwindigkeiten von 25 km/h und mehr
einfach keinen Sicherheitsgewinn mehr
vorweisen. Das Fahren auf der Fahrbahn
ist Gegensatz dazu die sicherere und da-
her vorzuziehende Alternative.

Gerade im Sommer locken bei schénem Wetter verschiedenste Aktivitdten Kérper und Geist zu trainieren.
Experten empfehlen, dreimal die Woche zwanzig Minuten Sport zu treiben. Optimal erreicht werden diese
z.B. durch Fahrradiahren, denn diese Sportart ist neben Schwimmen die gesiindeste. Wahrend nahezu
alle Muskelgruppen des Kérpers trainiert werden, ist das Lachen der Sonne und ein laues Liftchen zwi-
schendurch pure Entspannung fir den Geist. Neben der sportlichen Aktivitdt sellte man auch besonders
auf die Erndhrung achten, damit die Ausdauer und Konzentration nicht nachl@sst und der Kérper optimal
versorgt ist. Wichtig ist dabei 2.B. Calcium, das fir die Blutgerinnung und die Muskelarbeit bendtigt wird
und sich in Milch, Joghurt oder Kése befindet. Ebenso wichtig sind Vitamine (A, C, E) die z.B. in Toma-
ten, Méhren, Obst und Vollkernprodukten enthalten sind.

Damit auch |hr Fahrrad in Topform ist und Sie nicht im Stich ldsst, sollten hierfir ebenfalls Malinahmen

getroffen werden:

Kette sdubern und einfetten
Bremsen einstellen

Reifen auf Druck und Beschadigung prifen

Beleuchtung pritten
Schaltung richtig einstellen

@ OFFENTLICHE

Wem dos alles zu aufwéndig ist, der kann sein Fahrrad auch einfach zu einer Inspekfion bei einem Fach-
hédndler abgeben, Somit steht der Fitness nichts mehr im Wege.

ADFC PedalLeo 02/12
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Fur jede Situation

die passende Radverkehrsfiihrung

Das Fahrrad ist ein Fahrzeug und gehort auf die Fahrbahn! Aber immer und uberall?
Nein, denn es gibt Situationen, in denen eine Fiihrung des Radverkehrs auf baulich
von der Fahrbahn getrennten Radwegen weiterhin notwendig und sinnvoll ist. Wie
aber kann man entscheiden, welche Art der Radverkehrsfiihrung die Beste ist? Und
welche Méglichkeiten, den Radverkehr zu fiihren, gibt es liberhaupt?

Sven Wohler

Die StraBenverkehrsordnung (StVO) kennt
genau vier Mdglichkeiten, den Radverkehr
zu fuihren. Die einfachste ist die sogenannte
Fihrung im Mischverkehr, also das Fahren
auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Au-
toverkehr ohne weitere Vorkehrungen fur
den Radverkehr. Diese Art der Verkehrsfiih-
rung findet man in fast allen Kkleineren
WohnstraBen. Aber auch auf starker befah-
renen innerstadtischen StraRen wie der
Jasperallee oder auf der Georg-Eckert-Stra-
Be in westlicher Fahrtrichtung ist das Fah-
ren auf der Fahrbahn im Mischverkehr
vorgesehen.

Bei hoherem Verkehrsaufkommen oder ho-
heren zuldssigen Geschwindigkeiten kann
es durchaus notwendig werden, besondere
geschuitzte Bereiche fir den Radverkehr zu
schaffen. Eine erste Moglichkeit bieten hier
die sogenannten Schutzstreifen. Dabei wird
ein Bereich fur Radfahrer am Fahrbahnrand
geschaffen, der durch eine gestrichelte Li-
nie vom verbleibenden Fahrbahnraum ab-
getrennt ist. Der Kraftverkehr kann diese
Flache nutzen, wenn der Schutzstreifen frei
ist, also kein Radfahrer behindert oder ge-
fahrdet wird.

Wahrend auch der Schutzstreifen noch als
Maoglichkeit betrachtet wird, den Radverkehr
gemeinsam mit dem Autoverkehr zu fuhren,
kann es durchaus sinnvoll sein, Radverkehr
und Kraftverkehr voneinander zu trennen.
Und auch hier kennt die StVO zwei Mog-
lichkeiten: ein Radfahrstreifen und ein bau-
lich getrennter Radweg. Ein Radfahrstreifen
unterscheidet sich vom Schutzstreifen da-
durch, dass er mit einer durchgezogenen
Linie von der Fahrbahn getrennt wird und
vom Kraftverkehr nicht mehr befahren wer-
den darf. Im Gegensatz zum Schutzstreifen

ADFC PedalLeo 02/12

ist der Radfahrstreifen benutzungspflichtig
und muss entsprechend ausgeschildert
werden.

Schutzstreifen sind ein modernes und kostengiinstiges
Instrument, um den Radverkehr sicher auf der Fahrbahn
zu fihren.

Beim klassischen, baulich von der Fahr-
bahn getrennten Radweg wird der Radver-
kehr in der Regel nicht nur durch eine
Markierung, sondern durch ein Hochbord
vom Kraftverkehr getrennt und zumeist ne-
ben oder gemeinsam mit dem fuf3laufigen
Verkehr geflhrt.

Die vier genannten Fihrungsvarianten wei-
sen alle unterschiedliche Vor- und Nachteile
auf. Beispielsweise profitieren Radfahrer
auf der Fahrbahn — also im Mischverkehr
oder bei Schutz- und Radfahrstreifen — im
Winter von geraumten Wegen, wo Radwe-
ge oft nicht beriicksichtigt werden. Auch
sind Radfahrer auf der Fahrbahn stets im
Blickfeld von herannahenden Kraftfahrzeu-
gen und kdnnen so seltenen Ubersehen
werden. Andererseits werden Radfahrstrei-
fen oftmals auch zum ordnungswidrigen
Halten und Parken verwendet, was letztlich



zu einer nicht unerheblichen Beeintréachti-
gung des Radverkehrs fihren kann.

Aus Sicht des ADFC zeichnet sich eine gute
Radverkehrsférderung dadurch aus, dass
fur jede Verkehrssituation aus diesen vier
Maoglichkeiten diejenige ausgewahlt wird,
die am besten zur jeweiligen Situation
passt. Um diese Entscheidung treffen zu
kénnen, gibt es durchaus objektive Kriteri-
en, nach denen man konkrete Verkehrssi-
tuationen beurteilen kann. Einige davon
finden sich in den Empfehlungen fir Rad-
verkehrsanlagen (ERA), die von der For-
schungsanstalt far StralRen- und
Verkehrswesen herausgegeben werden.

Die ERA unterteilt StraBen in einem ersten
Schritt in vier Kategorien. Ausgehend davon
lasst sich ableiten, welche der vier Mdglich-
keiten der Radverkehrsfiihrung in Betracht
gezogen werden sollen. Diese Kategorisie-
rung basiert auf der Verkehrsstarke auf der
einen und der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf der anderen Seite. Generell gilt
hierbei der Grundsatz: je héher die zulassi-
ge Hochstgeschwindigkeit und je starker
das Verkehrsaufkommen desto eher muss
der Radverkehr vom Kraftverkehr getrennt
gefuhrt werden.

Kfz/h

2000

1600

1200
\ I

800

400

0

Aber eine Einordnung einer Stral3e in eine
dieser Kategorien ist nur ein erster Schritt.
Es gibt daneben noch eine ganze Reihe
weiterer Aspekte, die es zu berucksichti-
gen gilt: die Zusammensetzung des Ver-
kehrs, also z.B. die Frage, wie grof3 der
Anteil des Schwerverkehrs vor Ort konkret
ist; die Ubersichtlichkeit einer StraRe; die
Fahrbahnbreite und die Frage, ob eine
groRe Steigung oder ein groRes Gefélle
vorliegt.

Auf Grundlage dieses Kriterienkatalogs
hat der ADFC die Braunschweiger Stra-
Ben untersucht und ist dabei zu dem Er-
gebnis gekommen, dass wir an einigen
Strallen nach wie vor aus Sicherheits-
grinden auf eine Radwegebenutzungs-
pflicht nicht werden verzichten kdnnen.
Dies sind zum Beispiel die wichtigsten
Ein- und AusfallstraRen, die StralRen des
Wilheminischen Rings und die Hauptver-
kehrsachsen durch die Innenstadt. An fast
allen anderen StraBen kann man und
muss man aus unserer Sicht auf eine Be-
nutzungspflicht verzichten. Hier ist die
Wahl einer anderen Radverkehrsfiihrung
die bessere und vor allem auch die siche-
rere Losung.

Belastungsbereiche in
Abhangigkeit

von Starke und
Geschwindigkeit

des Kfz-Verkehrs

| Regeleinsatzbereich fur Mischen
auf der Fahrbahn

Il Regeleinsatzbereich fir Schutz-
streifen, Gehweg/Radfahrer frei

Il Regeleinsatzbereich fur Trennen:
Radwege mit Benutzungspflicht,
Radfahrstreifen, Gemeinsame
Geh- und Radwege

IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist
unerlasslich

30 50
Vorauswahl der Radverkehrsfiihrung nach ERA

70 km/h
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Rechtlicher Hintergrund

zur Radwegbenutzungspflicht

Die Anordnung einer Benutzungspflicht fiir Radwege ist rechtlich eindeutig geregelt.
Grundlage bilden die StraBenverkehrsordnung (StVO) und die dazugehdrige
Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO). Folglich diirfen Radwege nicht willkiirlich als
benutzungspflichtig deklariert werden. Vielmehr ist jeweils eine genaue Priifung und
Bewertung der jeweiligen Verkehrssituation erforderlich.

Jorg Nuckelt

Radwege sind fur Radfahrer benutzungs-
pflichtig, wenn sie mit den Vorschriftszei-
chen 237, 240 oder 241 versehen sind.
Eine Radwegbenutzungspflicht impliziert
somit fur Radfahrer auch immer ein Nut-
zungsverbot der Fahrbahn und stellt somit
rechtlich betrachtet ein Verbot des flieRen-
den Verkehrs dar. Aus diesem Grund durfen
Radwege nur noch benutzungspflichtig
sein, sofern zwei Bedingungen erfullt sind.
Eine Bedingung ist dabei, dass die betref-
fende Radverkehrsanlage den
vorgeschirebenen baulichen Anforderungen
genugt, was in der VwV-StVO geregelt ist.
Hierbei handelt es sich beispielsweise um
bestimmte Mindestbreiten, die vorhanden
sein missen, oder andere Kriterien wie die
Umsetzung eines gesicherten Beginns und
eines gesicherten Endes eines Radwegs.
Sind diese Voraussetzungen nicht erfiillt,
verstoRt die Anordnung der Benutzungs-
pflicht gegen geltende Vorschriften und ist
damit rechtswidrig.

Doch selbst der modernste und aus bau-
licher Sicht vorbildlichste Radweg darf nicht
automatisch benutzungspflichtig sein. Denn
die Erfullung der Richtlinien der VwV-StVO
stellt keine hinreichende Bedingung dar
sondern ist vielmehr eine notwendige Be-
dingung fur die Anordnung einer Benut-
zungspflicht. Denn laut 845 StVO darf ein
Verbot des flieRenden (Rad-)Verkehrs nur
dann angeordnet werden, wenn aufgrund
der besonderen ortlichen Verhéltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine
Risiko einer Beeintrachtigung erheblich
Ubersteigt. Verinfacht gesagt: Dort wo keine
besondere Gefahr exisiert, darf man
Radfahrern nicht verbieten, auf der
Fahrbahn zu fahren. In jedem Fall muss ei-
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Mit diesen Zeichen beschilderte Wege miissen von
Radfahrern benutzt werden. Sie dirfen hier nur in
Ausnahmefallen auf der Fahrbahn fahren.

ne Behodrde vor Anordnung der Benut-
zungspflicht genau die Existenz einer
besonderen Gefahrenlage genau prifen
und eindeutig belegen kdnnen. Kann dieser
Nachweis nicht erbracht werden und eine
Benutzungspflicht wurde dennoch angeord-
net, so ist diese ebenfalls rechtswidrig und
muss folglich aufgehoben werden.

Der ADFC setzt sich konsequent dafir ein,
dass die rechtlichen Vorschriften auch in
der Praxis Beachtung finden. Unser Ziel ist
es, in Situationen, wo dies nicht zwingend
zu vermeiden ist, dem Radverkehr ein Nut-
zungsrecht statt ein Nutzungsgebot von
Radwegen einzuraumen. Radfahrer, die
sich auf Radwegen sicherer fuhlen sollen
diese auch weiterhin benutzen durfen.
Schnelleren Radfahrern hingegen soll ein
Nutzungsrecht auf der Fahrbahn
eingeraumt werden, da diese dort in vielen
Fallen sicherer unterwegs sind.

(o BUCHTIPP

In seinem Buch "Recht fiir Radfahrer" erlautert
der Kieler Rechtsanwalt Dr. Dietmar Kettler
verschiedenste Alltagssitautionen im Stral3en-
verkehr und zeigt auf, worin die Rechte aber
auch Pflichten von Radfahrern liegen. Fir Men-
schen, die oft mit dem Rad unterwegs sind, ist
es fast eine Pflichtlektiire.



Praxisbeispiel: Radwegebenutzungspflicht an der
Alten Schulstral3e in Dibbesdorf

Das ordnungswidrige Radfahren auf der linken Seite durch die sogenannten
Geisterradler ist haufigste Unfallursache fiir Radfahrer in Braunschweig. Allein im
Jahr 2011 haben sich die Zahlen mit 166 Unfallen anndhernd verdoppelt.

Markus Feuerhahn

Hinter diesen Zahlen verbergen sich aber
nur die "illegalen" Falle, obwohl alle Exper-
ten erkannt haben, dass das Unfallrisiko
auch auf angeordneten, linksseitigen Rad-
wegen anndhernd genauso zu hoch ist.
Denn die mdglichen Unfallursachen sind die
gleichen. Aus SeitenstraBen und aus
Grundstiicksausfahrten kommende Kraft-
fahrer Ubersehen besonders haufig von
rechts kommenden Radverkehr. Auf3erdem
entstehen zwischen Radfahrern im Begeg-
nungsverkehr gelegentlich Missverstandnis-
se, die zusammen mit Fahrfehlern zu
Kollisionen fuhren.

Auch dem Gesetzgeber sind diese Gefah-
ren bekannt. In den Verwaltungsvorschriften
zur StralRenverkehrsordnung (VwV-StVO)
sind linksseitige Radwege innerorts als be-
sonders geféahrlich eingestuft und durfen
nur noch begriindeten Ausnaheféllen freige-
geben oder angeordnet werden.

In Dibbesdorf wurde 2008 uber eine Stre-
cke von nur knapp 400 m ein Zweirich-
tungsrad als gemeinsamer Geh-/Radweg
gebaut, bei dem der ADFC schon seit der
Eroffnung die Aufhebung der Benutzungs-
pflicht fordert. Obwohl die Kraftfahrzeugbe-
lastung auf dieser Strale sehr gering ist
und die Streckenfuhrung auf der Fahrbahn
sehr Ubersichtlich ist, ist der Radweg benut-
zungspflichtig. Stattdessen fehlen an Ein-
miindungen die Sichtbeziehungen zwischen
Radfahrern und den Kraftfahrern aus Ne-
benstrallen. Insgesamt schafft die Benut-
zungspflicht zusatzliche Gefahren, die beim
Fahren auf der Fahrbahn so nicht entstehen
wirden.

Da am Ende des linksseitigen Radweges
an der Einmundung Schoénebergstral3e kein
Verbotsschild fur Radfahrer vorhanden ist,
fahren viele Radfahrer daruiber hinaus ver-
botswidrig auf dem linksseitigen Gehweg
weiter. Dibbesdorf hat seit vier Jahren ein

massives Geisterfahrerproblem. Viele Rad-
fahrer fahren auf der linken Seite in dem
Glauben weiter, sich korrekt zu verhalten,
da sie nicht Uber das nétige Detailwissen
Uber die StVO-Vorschriften verfligen. Rad-
wegfiihrungen mussen eindeutig, selbster-
klarend, intuitiv und dabei sicher sein. Dies
ist in Dibbesdorf entlang der Alten Schul-
straf3e nicht gegeben.

Von rechts kommende Radfahrer kénnén am
Wiesengrund in Dibbesdorf kaum gesehen werden. Fur
zligige Radfahrer besteht auf dem Radweg ein
erhebliches Unfallrisiko.

Dass sich Radfahrer auf Nebenanlagen oft
sicherer fuhlen als beim Fahren auf der
Fahrbahn, ist auch fir den ADFC nachvoll-
ziehbar. Um bei der Aufhebung der Benut-
zungspflicht nicht alle Radfahrer auf die
Fahrbahn zu zwingen, gibt es die Mdglich-
keit, FuBwege fur den Radverkehr freizuge-
ben. Langsame und sich unsicher fuhlende
Radfahrer durfen dann weiterhin die Neben-
anlagen nutzen und Eltern dirfen ihre Rad
fahrenden Kinder auf dem FuRweg beglei-
ten, den sie bis zum achten Lebensjahr be-
nutzen miussen und bis zum zehnten
dirfen. Den schnelleren Radfahrern, die
sich auf der Fahrbahn wohler fuhlen, wird
stattdessen ein Nutzungsrecht eingeraumt.
Der ADFC wird sich weiterhin dafiir einset-
zen, fir Dibbesdorf eine akzeptable Lésung
fur die Radverkehrsfiihrung zu finden.

ADFC PedalLeo 02/12
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Mit dem Rad zur Schule

Radschulwegplane weisen den Weg

Die Verkehrssicherheit von Kindern und Jugendlichen ist eine zentrale Aufgabe der
Verkehrsplanung. Einerseits sollen sich Kinder und Jugendliche im Interesse einer
eigenstandigen Mobilitdt moéglichst friihzeitig selbstandig bewegen, andererseits ist
diese Gruppe im Verkehr besonders gefahrdet. Zu beklagen sind hohe Unfallzahlen
bei Rad fahrenden Kindern, auf dem Schulweg und am Nachmittag sind sie
besonders gefahrdet. Kinder, die viel Rad fahren, sind aber erwiesenermaRBen
gesunder als ,,Bewegungsmuffel*, motorisch fitter und aufmerksamer im Unterricht.

Juliane Krause
- Serigaat |

Einsatzbereite Verkehrsdetektive. Wo lauern die groten
Gefahren auf dem Weg zur Schule?

Die Radfahrprifung findet meist in der letz-
ten Grundschulklasse statt. Der Beginn der
weiterfihrenden Schule ist mit einem neu-
en, meist langerem und noch unbekanntem
Schulweg verbunden. Fir die Finftklassler
beginnt also nach den Sommerferien ein
neuer Lebensabschnitt. Bevorzugtes Ver-
kehrsmittel aus Sicht der Kinder ist das
Fahrrad. Hauptgrund dafir ist, dass man
dabei mit Gleichaltrigen zusammen sein
kann — denn Kinder und Jugendliche mdch-
ten am liebsten gemeinsam mit Freunden
oder Geschwistern den Schulweg zurlickle-
gen. Jedoch kann der neue Schulweg auch
neue Gefahren bergen und viele Eltern
greifen daher lieber auf das ,Eltern-Taxi“
zuriick. Dies stellt besonders im Umfeld von
Schulen eine zunehmende Gefahrenquelle
dar, da die Sicherheit derjenigen, die mit
dem Rad oder zu Ful zur Schule kommen,
beeintrachtigt wird.

Schulwegplane dienen der Schulwegsiche-
rung. Sie sind neben Unfallanalysen, ver-
kehrsregelnden MaRnahmen (z.B. Ein-

ADFC PedalLeo 02/12

richtung von Tempo 30-Zonen oder Fahr-
radstralen), baulichen MafRnahmen (z.B.
Einengungen, Aufpflasterungen oder Mittel-
inseln), der Verkehrs- und Mobilitatserzie-
hung in der Schule der vierte Baustein der
Schulwegsicherung. Zustandig fir die
Schulwegsicherung ist die Verwaltung, die
dabei eng mit der Polizei zusammenarbei-
tet. Viele Stadte haben Schulwegeplane flr
die Grundschulen fur den Weg zu FuR.
Schulwegeplane fiir Rad fahrende Schile-
rinnen und Schiiler — also Radschulwegpla-
ne — sind hingegen eher selten.

Was sind Radschulwegplane?

Ein Radschulwegplan gibt Empfehlungen
fur Schulwege mit dem Fahrrad. Er wird aus
dem Hauptroutennetz, das die Hauptwege
zur Schule abbildet, entwickelt. Vorausset-
zung fur Schulwegeplane ist, dass eine hin-
sichtlich der Verkehrssicherheit vertretbare
Route besteht. Ein Schulwegeplan enthalt
Aussagen zu empfohlenen Wegen, Uber-
querungsstellen und gefahrlichen Stellen.
Aufgenommen werden in der Regel auch
Haltestellen, Zebrastreifen/Mittelinseln, Am-
peln und oftmals auch die Qualitat der Rad-
verkehrsverbindung.

(o UBER DIE AUTORIN

Juliane Krause ist Radverkehrsexpertin und In-
haberin des Planungsbtiros plan & rat. Schwer-
punkte ihrer Arbeit sind Grundlagenforschung
zum Thema Mobilitdt und Radverkehr, Radver-
kehrskonzepte sowie Untersuchungen zur Ver-
kehrssicherheit und den Anforderungen der
Nichtmotorisierten an den offentlichen Raum,
besonders von Kindern und Jugendlichen.

Fotos: Juliane Krause



Der Radschulwegplan kann sich auf die Er-
reichbarkeit einer Schule beziehen, aber auch
gesamtstadtisch sein. Neben dem konkret
entstehenden Wegeplan ist ein wichtiger
Aspekt, den Kommunikationsprozess aller
Beteiligten anzustoen und das Thema
Schulwegsicherheit in die Offentlichkeit zu
bringen.

Die Erarbeitung von Radschulwegplanen soll-
te Teil der schulischen Mobilitdtserziehung
sein. Damit wird zum einen das Ziel verfolgt,
den Schulweg sicherer zu machen, zum an-
deren aber auch die Attraktivitat des Fahrra-
des als wichtiges Verkehrsmittel fir eine
zukunftsfahige Mobilitat zu erhéhen.

Erarbeiten eines Radschulwegplans

Schulwegeplane sollten in Zusammenarbeit
mit den Schilerinnen und Schiilern, Lehrkraf-
ten und auch Eltern erarbeitet werden. Be-
sonders die Schiilerinnen und Schiiler sind
so genannte Alltagsexperten, da sie am bes-
ten Uber die Mangel und Qualitdten der von
ihnen taglich zuriickgelegten Wege Bescheid
wissen.

Fur die Erarbeitung eines Radschulwegplans
sind Projekttage gut geeignet. Im Rahmen
der Projekttage zeichnen Schilerinnen und
Schiler zunachst ihre Schulwege in prapa-
rierte Stadtplanausschnitte ein. Der geeignete
Planausschnitt richtet sich nach der Stadtgro-
Re und der Wohnortverteilung der Schulerin-
nen und Schiler. Das sich aus allen
Schulwegen zusammensetzende Routennetz
ist in der Lageplandarstellung eine wichtige
Grundlage fir die anschlieBende (fachliche)
Bearbeitung des Schulwegplans fiir die jewei-
lige Schule.

Polizei und Verwaltung unterstitzen durch
Unfallanalysen und Uberprifen die Radver-
kehrsinfrastruktur. Sofern eine Radverkehrs-
netzplanung mit Mangelanalyse und Mal3-
nahmenkonzept vorliegt, sollte diese als
Grundlage verwendet werden. In der Regel
werden aber wegen der ,kleinrdumigen® Pro-
bleme auf dem Schulweg weitere Untersu-
chungsschritte und erganzende MalRnahmen
notwendig. Hieran sollten die Kinder und Ju-
gendlichen beteiligt werden. Geeignete Betei-
ligungsmethoden sind z.B. Stadtspaziergange
oder Felderkundungen zur Mangelanalyse

Im Rahmen von Projekttagen werden die Ergebnisse
und Erfahrungen unter den Schiilern ausgetauscht.

der Wege (,Verkehrsdetektive unterwegs®).
AnschlieRend erfolgt die fachliche Bearbei-
tung des Radschulwegplans, die zeichneri-
sche Darstellung sowie der Druck. Von
Vorteil ist es, den Plan zum Download in das
Internet zu stellen.

Es wird empfohlen, das Projekt ,Radschul-
wegplan® pilotmaRig an ein bis zwei ausge-
wahlten Schulen durchzufiihren. So kénnen
wichtige Erfahrungen gesammelt werden und
mit der erstmaligen Erarbeitung wird eine
sachgerechte und praktikable Vorgehenswei-
se zur Erstellung der Plane sowie eine nut-
zungsgerechte Darstellung erarbeitet.

Jede weiterfihrende Schule sollte Radschul-
wegplane zur Verfligung stellen. Rechtzeitig
vor Schulbeginn werden die Radschulweg-
plane den Eltern oder den Schiilern an die
Hand gegeben. Damit besteht Gelegenheit,
den Weg gemeinsam einzulben.

In Braunschweig gibt es bislang nur Schul-
wegplane fur die Grundschulen fiir den Weg
zu Ful zur Schule. Zu begriflen ware es,
wenn die Erarbeitung eines Radschulweg-
plans als Pilotprojekt in Zusammenarbeit mit
Verwaltung, Polizei, Verkehrswacht, ADFC
an weiterfuhrenden Schulen in Braunschweig
durchgefiihrt werden wiirde.

(0 BEISPIELE

Das Schulamt in Frankfurt fiihrt zusammen mit
Umweltlernen in Frankfurt e.V seit 1999 das
Projekt ,Bike im Trend® durch, sukzessive
werden im Rahmen von Projektwochen fiir die
Stadtteile Radschulwegplane erstellt, die auch
aus dem Internet herunter geladen werden
kénnen. Infos unter www.umweltlernen-
frankfurt.de.

ADFC PedalLeo 02/12

13



Verkauf von Fahrradkarten
Kooperation mit der Buchhandlung Graff

Dem ADFC Braunschweig ist es gelungen, einen weiteren starken Partner zu gewin-
nen. In Zukunft kooperieren wir beim Verkauf von Fahrradkarten, -planen und Radrei-
seliteratur mit der Buchhandlung Graff.

Sven Wohler

einer Aktion bei der Buchhandlung Graff, an
der auch das Fachgeschaft der
Lebenshilfe, radspezial beteiligt war. Am
16.06.2012 war der ADFC Braunschweig
von 11:00 Uhr bis 15:00 Uhr bei Graff mit
dem bekannten Infomobil vertreten und bot
neben den ublichen Tipps und Infos zu al-
len Themen rund ums Rad auch ein Kinder-
quiz an, bei dem es auch kleinere, von
Graff zur Verfigung gestellte Preise zu ge-
winnen gab.

! Die Firma radspezial verkaufte Léwenhelme
Trotz des dqrchwachsenen Wetters besychten zahlrei- und sorgte mit dem spektakularen Hase
che interessierte Passanten den gemeinsamen Stand . > . - 3
von ADFC und radspezial. Liegedreirad mit Elektrounterstitzung fur
einen echten Blickfang.

Fir unsere Mitglieder und Kunden wird die-

se Kooperation vor allem eine Verbesse- Anzeige
rung des Service bedeuten: langere
Offnungszeiten, kiirzere Bestellzeiten und
eine grolRere Auswahl. Dabei haben wir uns
davon Uberzeugt, dass diejenigen, die zum
Beispiel einen Fahrradurlaub planen und
nach den passenden Karten suchen, auch
bei der Buchhandlung Graff eine hervorra-
gende und qualifizierte Beratung bekom-
men werden.

Daneben wird es in den Raumen der Buch-
handlung Graff in Zukunft eine Auswahl an
Informationen des ADFC geben. Neben un-
serem PedalLeo und dem Radtourenpro- 48
gramm werden dort auch Flyer und andere 3

Informationsmaterialien zum kostenlosen K{.Iltureller

Mitnehmen erhéltlich sein. e
Wer auch in Zukunft Tipps und Hilfestellun- P

gen zu den Themen Fahrradurlaub, Rad- TfEffpunkt SE'l_t 1867
touren etc. vom ADFC bekommenﬂ mochte, )
ist naturlich nach wie vor zu den Offnungs- Man tﬁfﬁ:'sichbei Graff—Braunschw.eigs Nr. 1in Sachfn Biicher & Medien.
zeiten unseres Infoladens in unserer Ge- ;ﬁzfifif:fe;:f:fﬂg:“jm;“ﬁmf”“““’"‘"“ge"’ Sarzenendoen,
schéaftsstelle in der Eulenstralle herzlich

willkommen. Den Verkauf von Karten wer-
den wir allerdings komplett einstellen.
Gefeiert wurde diese neue Kooperation mit Sack 15 - ~Tel. 0531.4 80 89-0 - Mo. bis Sa. von 9 bis 20 Uhr

Biicher und Medien
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Fotos: Inga Barnick

RICICLEAAATNE

Zugegeben manche Fahrradstander aus fritheren Jahrzehnten haben inzwischen eher

einen Kkiinstlerischen als funktionalen Charakter.

Doch aus den Formen von

Fahrradstindern ein ganzes Alphabet desighen? Mit etwas Phantasie und einem
nichtalltaglichen Blick auf Anlehnbiigel und Felgenklemmer ist hun an der HBK in

Braunschweig eine Schriftart entstanden.

Inga Barnick

Als Studierende im Fach Kommunikations-
design an der Hochschule fir Bildende
Kinste in Braunschweig habe ich mich im
Rahmen eines Projekts mit Buchstaben be-
schaftigt, die sich in der alltdglichen Umge-
bung finden lassen. Es passiert einem ja
haufiger, dass man in seinem Umfeld Ge-
genstande findet, die wie ein Gesicht, eine
Zahl, ein Buchstabe aussehen oder ande-
ren Symbolen stark &hneln. Da mein Fahr-
rad eine wichtige Rolle in meinem Leben
spielt, habe ich versucht ein Alphabet aus
Fahrradstéandern zu entwickeln. Hierfur bin
ich mit meiner Kamera quer durch Braun-
schweig geradelt und habe Bilder von Fahr-
radstandern und anderen Fahrradabstell-
anlagen gemacht, die so aussehen wie
Buchstaben. Einige Buchstaben haben es
mir auf der Suche gar nicht so leicht ge-
macht und so musste ich den sonst alltag-
lich gewohnten Blick auf einige Fahrrad-
stdnder stark verandern, um fiindig zu
werden. Nachdem ich dann auch endlich
das R und G gefunden hatte, war ich sehr
froh. Alle gesammelten Schriftzeichen wur-
den im néchsten Schritt digitalisert, so dass
die Buchstaben aus dem Fotos herausge-

o = e
Inga Barnick entwickelte aus Fahrradstandern eine
eigene Schriftart.

trennt wurden. Am Ende kreierte ich so eine
eigene Schriftart, die ich den Namen

Bicicletatype gab. Die Arbeit hat mir eine
Menge Spall bereitet. Ich konnte viel mit
dem Rad herumfahren und auf diese Weise
gleich Braunschweig noch ein bisschen
besser kennenlernen.

So wurden die einzelnen Buchstaben aus Formen von Fahrradstéandern abgeleitet. Um die restlichen Buchstaben hat

sich Inga natiirlich auch gekiimmert.

ADFC Pedaleo 02/12
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Helmstedt und Umgebung

Gemeinsame Radtouren rund um Helmstedt - wer Lust hat, die Umgebung
Helmstedts mit dem Rad zu erkunden, die Natur zu genieen, sei hier angesprochen!

Birgit Braun

Viele Ziele in naher und mittlerer Umgebung
machen neugierig:

So kdnnen wir eine Radtour zu den 3.
Internationalen Orgelwochen im Kaiserdom
in Konigslutter planen oder wir besuchen
ein  Scheunenfest in  Supplingenburg.
Alljahrlich findet in  Sachsen-Anhalt in
Walbeck die Irisch-Keltische Mittsommer-
nacht statt, Burg Ummendorf ladt zu
verschiedenen Themen ein. Wir kdnnen
den  Aller-Radweg erkunden, zur
Schunterquelle radeln, die Schlossmihle in
Flechtingen oder ein Rockkonzert in
Hétensleben besuchen u.v.m.

Unterwegs starken wir uns — an autofernen
StralRlen — mit frisch gepfliickten Kirschen
und Mirabellen und was wir sonst Leckeres
finden.

Hier sind sie wieder,
unsere beliebten wasserdichten

Radtaschen aus dem Hause Ortlieb!

Back-Roller Classic SFU Edition
Der regendichie Allrounder mit Quick-Lock Aufhangesystem
mit Einhandbedienung

ADFC PedalLeo 02/12

Wir tun damit viel fir unsere korperliche
und seelische Gesundheit, unterstiitzen
regionale Aktivitaten und geniel3en gleich-
zeitig die Natur.

Meine Idee ist, ca. alle 2-3 Wochen am
Samstag oder Sonntag eine Tour zu fahren.
Vielleicht findet sich in Helmstedt eine
aktive Radlerinnengruppe.

Termin zum Austausch/Kennenlernen und
Ideen sammeln: Samstag, 21.7.12 um 11
Uhr im: Buchhandel und Antiquariat von
Martin Wandersleb, Holzberg 23, Helmstedt
Ich wirde mich freuen, wenn Sie sich
melden:

Birgit Braun,

Langer Kamp 39, Helmstedt

Tel. (0 53 51) 59 99 91 (AB)
braun-helmstedt@t-online.de

Office-Bag Classic SFU Edition

Der ideale Begieiter im Aktentaschenformat

179,95

Material: PD 620/ PD 6200 Polyester PV( beschichtet
Gewicht: 1900 g

Volumen: 21 |

Farben: weifs/ schwarz, blau/schwan

Neue Strafie 20 38100 Braunschweig Offnungszeiten Mo-Fr 10-19 Uhr, Sa 10-18 Uhr www.sfu.de



Radtourismus in der Region Stdostniedersachen
Podiumsdiskussion am 04.07.2012

Die erste gemeinsame Veranstaltung von ADFC und Brunsviga zum Thema Radtou-
rismus fragt nach dem Stand des Radtourimus in der Region und will dariiber hinaus
Wachstumschancen aber auch Grenzen des Radtourismus in Siidostniedersachsen

aufzeigen. Beginn ist um 20:00 Uhr.

Sven Wohler

Nicht nur als alltagstaugliches Verkehrsmit-
tel gewinnt des Fahrrad zusehends an Be-
deutung. Auch der Radtourismus gehdrt in
Deutschland seit Jahren zu den grofl3en
Wachstumsmarkten mit  jahrlichen Zu-
wachsraten im zweistelligen Bereich. Die
Region Sidostniedersachsen scheint von
diesem Boom aber nicht oder zumindest
nur unterdurchschnittlich zu profitieren.
Dabei hat die Region touristisch durchaus
einiges zu bieten. So gibt es insgesamt vier
Radfernwege, die das Braunschweiger
Land durchziehen: den Weser-Harz-Heide
Radweg, den Allerradweg, den West-Ost-
Radweg und den Europaradweg R1, die al-
le Teil des niedersachsischen N-Netzes
sind.

Auch an touristisch interessanten Sehens-
wirdigkeiten mangelt es nicht und, wie die
Resonanz z.B. auf die Radtouren des
ADFC zeigt, sind zumindest die Menschen
in der Region selbst neugierig darauf, ihre
Heimat mit dem Rad zu erkunden und fur
sie neue Sehenswirdigkeiten kennenzuler-
nen.

Vieles liegt allerdings auch im Argen. Die In-
frastruktur ist an vielen Stellen nicht beson-
ders gut ausgebaut, das Marketing steckt
vielfach noch in den Kinderschuhen und es
scheint die Bereitschaft zur regionalen Zu-
sammenarbeit zu fehlen.

Dabei gibt es durchaus neuere Entwicklun-
gen, die hoffen lassen, dass sich etwas zum
Positiven entwickeln kénnte: das "Regiona-
le Investorenkonzept Freizeit und Lebens-
qualitat will Erlebnisrouten in der Region
etablieren, die erfoglreiche Bewerbung um
das Schaufenster Elektromobilitat bietet
durchaus Chancen fur die Entwicklung von
Angeboten im Bereich der Pedelecs und
kdnnte nicht zuletzt der Diskussion um den

Bau von Radschnellwegen neuen Schwung
geben.

Bei der Podiumsdiskussion soll es darum
gehen, dieses facettenreiche Thema aus
den unterschiedlichsten Perspektiven zu
beleuchten, um vor allem die folgenden
Fragen beantworten zu kdnnen:

Wo steht die Region Sldostniedersachsen
beim Radtourismus im Moment? Welches
Entwicklungspotenzial hat die Region? Wel-
che Hindernisse gibt es in der Region bei
der weiteren Entwicklung des Radtouris-
mus? Welche Schritte missen ergriffen
werden, um den Radtourismus weiter voran
zu bringen?

Zu dieser Podiumsdiskussion mdchten wir
Entscheidungstrager aus Politik und Ver-
waltung sowie alle, die sich fur das Thema
Radtourismus interessieren, herzlich einla-
den. Es ist geplant, dass im Anschluss der
Diskussion auch dem Publikum die Mdg-
lichkeit gegeben wird, sich mit Fragen an
die anwesenden Experten zu wenden.

Eine vorherige Anmeldung ist nicht erforder-
lich. Der Eintritt ist frei.

* ES DISKUTIEREN

Jan-Christoph Ahrens (ZeitOrte)
Manfred Dobberphul (Radtourenleiter)
Marlies Duda (Stidheide Gifhorn GmbH)
Manfred Giinterberg (Wolfsburg AG)
Enno Hagenah (MdL)

André Menzel (ZGB)

Dr. Rainer Miihlnickel (béregio)

Dr. Jens Schiitte (ADFC)

ADFC PedalLeo 02/12
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Erstbefahrung des Okerradwegs am 08.07.2012
Radtour mit kulturellem Rahmenprogramm

Nach der Podiumsdiskussion am 04.07.2012 geht es nun mitten hinein in die Praxis
des Radtourismus in der Region Siidostniedersachsen. Auf dem Programm steht die

"Erstbefahrung" des Okerradwegs.

Sven Wohler

W(a 33

Dsterwin

LAt

Exemplarischer Streckenverlauf des Okerradweges

Um es gleich vorweg zu nehmen: Der Oker-
radweg als ausgeschilderter, offizieller Rad-
fernweg existiert (noch) nicht, wére aber mit
Sicherheit eine Bereichung fur das radtouris-
tische Angebot in unserer Region. Aus die-
sem Grund laden der ADFC Braunschweig
und die Brunsviga dazu ein, gemeinsam mit
uns Pionierarbeit zu leisten und zu einer
symbolischen Erstbefahrung des Okerrad-
weges von Braunschweig nach Goslar auf-
zubrechen.

Die ca. 60 km lange Tour wird am 08.07. um
10:00 Uhr auf dem Vorplatz der VW Halle in
Braunschweig starten und von dort aus so-
weit wie mdglich dem Verlauf der Oker in
Richtung Siiden folgen.

Eine erste Station ist in Wolfenbiittel geplant,

wo es bei einer kurzen Pause ein kulturelles
Uberraschungsprogramm geben wird.

Vor dort aus geht es weiter zur Kaiserpfalz
Werla. Hier wird es einen langeren Aufent-
halt geben, bei dem Interessierten in Zusam-
menarbeit mit der Tourismusplattform
ZeitOrte die Mdglichkeit gegeben wird, an ei-
ner kurzen Fihrung durch die historische
Anlage teilzunehmen. Die Firma Bike & BBQ
wird hier fUr das leibliche Wohl sorgen.
Bevor wir Goslar erreichen, machen wir
noch einen kurzen Stop in Vienenburg, wo
wir uns ebenfalls mit einem kulturellen Bei-
trag fur die letzte Etappe stéarken wollen.

Fir die Rickreise bieten wir Ihnen drei Mdg-
lichkeiten an: Sie kdnnen sich zusammen
mit einigen Aktiven des ADFC mit dem Fahr-
rad auf die Rulckreise nach Braunschweig
machen. Daneben besteht die Mdoglichkeit,
selbstorganisiert und auf eigene Kosten mit
der Bahn zu fahren. AuRerdem werden wir
einen Bus chartern, in dessen Anhénger
Platz fur ca. 40 Fahrrader ist. Die Ruckfahrt
mit dem Bus ist anmeldepflichtig und wird 10
Euro pro Person kosten.

Uber eventuelle Kosten fir den Riicktrans-
port und fur Verpflegung unterwegs hinaus,
ist die Teilnahme kostenlos. Eine vorherige
Anmeldung ist nur fur diejenigen erforder-
lich, die einen Platz im Bus reservieren oder
an der Fuhrung durch die Kaiserpfalz Werla
teilnehmen mdochten. Alle anderen kénnen
sich auch ohne Anmeldung noch spontan zu
einer Teilnahme an dieser Tour entscheiden.

¢ ) WEITERE INFORMATIONEN

Sollten Sie weitere Fragen haben, kénnen Sie
sich an die Brunsviga (info@brunsviga-kultur-
zentrum.de oder 0531/2380419) oder an den
ADFC Braunschweig (info@adfc-braun-
schweig.de) wenden.
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Pfingsttour 2012

Ein Reisebericht der Uberraschungstour mit

unbekanntem Ziel

Uber das Ziel war nur bekannt: "Genau da liegt der Hund begraben, bewacht von

Lolita.....atsch!"

Aljona Volkova und Georg Méllmann

JHattest Du Lust
auf ein schones
Wochenende an
BN frischer Luft in an-
genehmer Gesell-
schaft mit dem
Fahrrad unter-
wegs* — hat mich
mein lieber Mann
gefragt.

.und wo geht es
hin?*

.Das wird am Tag
der Abfahrt preis-
gegeben, es sei
denn, wir erraten
~es schon fraher.
- Aber keine Angst.
Der Weg |st das Zlel nicht umgekehrt. Du
wirst die Entscheidung auf keinen Fall bereu-
en.”

Und die Entscheidung wurde getroffen!

So hat das Quiz begonnen, rechtzeitig ha-
ben alle Teilnehmer E-Mails bekommen, die
wichtige und interessante ratselhafte Tipps
erhielten. Wir fahren dahin, wo der Hund be-
graben liegt, bewacht von Lolita. Lolita?
Hmm, schnell im Buch von Nabokow blat-
tern, vielleicht sind dort Fakten versteckt?
Da, wo der Hund begraben liegt. Lass uns
die Herkunft der Redewendung erforschen,
kein Erfolg. Na ja, eine schwere Aufgabe auf
den ersten Blick, die man so schnell nicht
knacken kann. Dem Schlauesten wurde ein
Essen versprochen. Na gut, let's start the
brainstorming!

An einem schonen Tag erreicht uns eine An-
sichtskarte mit einer grol3en Marke und net-
ten Zeichnungen. Marc und Tina haben
schon die Strecke abgefahren, die besten
Ecken fir die Pausen ausgewahlt, das wun-
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derschdne Wetter und die besten Platze in
Cafes und Restaurants bestellt. Die Karte
kiindigt an: guckt mich doch an und ihr
kommt darauf, wo die Reise hingeht. Aber
wie es im Leben so ist, man sieht oft die Flie-
ge, aber nicht den Elefanten, auf dem sie
sitzt. Das Brainstorming geht weiter, und en-
det am Vorabend, einige Stunden vor der
Abfahrt. Keine Ideen mehr! Die Fahrradta-
schen sind gepackt, die gute Laune ist schon
seit langem da, alle haben sich das schoéne
Wetter gewtiinscht. Gute Nacht!

Der frihe Samstagmorgen. Die Sonne steht
auf und dem Vorbild des Gestirnes folgen
auch gerne die Reisenden. Treffpunkt ist am
Bahnhof, von wo aus viele Wege in unter-
schiedliche Richtungen fuhren, aber bei wei-
tem nicht alle nach Rom. Einige Teilnehmer
sind einander unbekannt, aber was sie ver-
bindet ist der starke Wunsch in diese locken-
de Ungewissheit zu starten. Tina lasst sich
eine der vorher verschickten Postkarten zei-
gen, guckt alle prifend an. Vielleicht kommt
jemand doch in der letzten Minute auf die
richtige Antwort?

Die Karte von der Walhalla. Wer ist auf der
Marke dargestellt? Friedrich der GroRRe. Und
wer hat den bekannten Spruch gemacht ,in
the end, everything is a gag?*




Charlie Chaplin! Einer der Reisenden gibt die
Namen in die Suchmaschine ein. Wir fahren
nach Potsdam! Ubernachten im Hotel Walhal-
la. Frither war es ein Varieté, in dem Charlie
Chaplin einmal aufgetreten ist. Also, es geht
zu den wunderschonen Palasten, herrlichen
Garten, angelegt vom grofRen Kdnig, der vor
einigen Jahren neben seine Sommerresidenz
umgebettet wurde, am Schloss Sanssouci,
wo seine lieben Hunde begraben sind! Ach da
liegt der Hund begraben!

Aber was macht denn die Lolita da? Liegt auf
dem Gedenkstein und nicht alleine, sondern
mit Linda und Gerlinde und anderen Kartof-
felsorten! Friedrich der Grof3e hat der Kartof-
fel in Europa zum Durchbruch verholfen.

Das grofRe Geheimnis ist enthllt. Alles Ge-
niale ist einfach. Jeder hat ein Kilo nitzliche
Info Uber die Radtour und die Zeit im Zug
dazu bekommen, um das ganze zu lesen.
Der Zug nach Magdeburg féhrt los. Spater
steigen wir in Wusterwitz aus. Das Wetter ist
wunderschdn. Wir starten auf tollen Radwe-
gen und fahren vorbei an verlockenden
Seen, ringsum bauschiges Fruhlingsgrun.
Pause in Brandenburg. Fahrend Uber den
langen Damm, der die Havel von den Wie-
sen trennt, haben wir einen schdénen weiten
Blick auf ahrenreiche Felder. Zwischen den
Ahren versteckt sich roter Mohn, leuchtend
wie Feuerchen. Wir verschmelzen mit der
Natur. Aber auch die Natur selbst will mit-
kommen. Wir inspirieren eine Kuhherde mit-
zurennen, und diesmal ruft einer der Radler
MITVERKEHR!!" anstelle des sonstigen
~GEGENVERKEHR".

2

Nach einigen Kilometern fuihlt man sich pri-
ma. Das Tempo ist angemessen, die Wege
sind schon. Unsere Radlerreihe zieht sich
viele Meter lang und verwundert Passanten
und Inliner. Eins, zwei, drei, ... flinfzehn!

Pause im Cafe in Werder. VW-Ké&fertreffen
wie im letzten Jahr auf der Hansetour! Vor
der Weiterfahrt noch mal eincremen. 70 Ki-
lometer, 80, und pl6tzlich taucht vor uns der
Haupteingang zum Neuen Palais auf. Wir
sind im Reich von Friedrich dem Grof3en.
Fahrt durch den Park, wo sich in jeder Ecke
eine Skulptur oder ein Pavillon versteckt.
Sie bergen viele Geheimnisse vom Kdonig,
eines widerspriichlichen Regenten mit un-
gewobhnlichem Charakter und aulRerge-
wohnlicher Lebensgeschichte. Das Schloss
Sanssouci erhebt sich majestatisch tber
den Park, beleuchtet vom Sonnenunter-
gang und entzickten Blicken der Reisen-
den. Wir fahren in einer Kette durch den
Park und vor uns wachst das Brandenbur-
ger Tor aus dem Boden. Eh..?! Ja ja! Viele
haben nicht gewusst, dass das Original in
Potsdam steht. Lauter Entdeckungen!
Nach dem Einchecken im Hotel machen wir
es uns gemdtlich im Restaurant dem Tor
gegeniber. Dann folgt eine schockierende
Entdeckung: Ein Ehering ist wohl beim Ein-
cremen in Werder verloren gegangen.
Sonntagmorgen beim Frihstlick ist der
Ehering das Thema. Und wir sind ein
Team: 30 Augen sind bereit, in Werder
nach ihm zu suchen! Aber erst einmal ein
schdner Vormittag: viel Sonne, Stadtrund-
fahrt, Eisessen, Spaziergédnge. Vieles wur-
de gesehen, aber bei weitem nicht alles.
Und dann passiert es: wir verabreden uns
zur Abfahrt zum Einsteinhaus und weiter
nach Werder. Jutta erscheint als eine der
Ersten. Vor der Abfahrt leuchtet ihr zwi-
schen den Pflastersteinen der Ring entge-
gen! Sie Ubergibt ihn frohlich der Besitzerin.
So wird Jutta zum Lord of the Ring. Der
Ring muss sich wohl zwischen Gepéacktra-
ger und Packtasche verkeilt haben, um
nach 20 y

Kilometern
und  einer
Nacht ge-
funden zu
werden.
Tranen 3
weg, La- f
cheln da!
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Wir fahren zum Einsteinhaus nach Ca-
puth. Dieses Haus hat sich der Gelehrte
selbst zum 50. Geburtstag geschenkt.
Das war in den 1920er Jahren und das
Haus ist immer noch modern und funktio-
nal, dafir angenehm bescheiden und

nicht protzig. Einsteins GréRe ist anderer

Vor der Ruckkehr schreiten wir beladen
mit Kartoffeln die majestatische Treppe
zur Sommerresidenz ,Ohne Sorgen“ hin-
auf. ,Ohne Sorgen“ wiirde aber fiir uns
nicht ,Ohne Not* bedeuten, da es dort
kein Bad und keine Toilette gibt. Heute le-
ben wir besser als die Konige damals. Die
Kartoffeln legen wir traditionell auf den
Gedenkstein.

Am Abend findet im Walhalla-Hof eine
laute Disco statt. Vorsorglich hat das Ho-
telmanagement fir jeden Gast eine Fla-
sche Wein und Ohrstépsel zur Verfiigung
gestellt. Aber wir schwingen gerne selbst
das Tanzbein. Burkhard hat zur 5. Jubila-
umspfingsttour ein Fotoalbum fur Marc
und Tina mit vielen Erinnerungen uber-
reicht. So hatten auch sie ihre Uberra-
schung.

Trotz Disco fuhrt uns der néachste Tag in
alter Frische auf schénen Wegen am
Wasser und durch Wald bis ins Zentrum
von Berlin. Staubig parken wir die Rader
am Dom und lassen dort die Tour ausklin-
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gen. Im Dom sind auch des Grof3en
Friedrichs Angehdorige begraben. Wir je-
doch genieBen die Atmosphare am Ufer
der Spree. Eine gelungene Symbiose von
Kultur, Geschichte, Radfahren und Natur.
Diese Fahrt geht zu Ende, aber wir sehen
uns sicher noch viele Male!

Liebe Tina und Marc, vielen Dank fur Euer
Engagement und die sorgfaltige Vorberei-
tung aller Pfingsttouren. Eure Ideen und
deren Umsetzung bringen allen Teilneh-
mern groRe Freude. Jetzt wollt lhr eine
Auszeit nehmen. Das ist verstandlich. In
dieser Zeit werden neue ldeen geboren.

y HERZLICHEN DANK!

Man soll aufhéren, wenn es am schonsten ist...

Nach 5 Jahren werden wir uns eine Auszeit
gOnnen. Wir méchten uns bei den vielen tollen
Mitradlern, die unsere Pfingsttouren in dieser
langen Zeit durch Ihre Teilnahme bereichert
haben, recht herzlich bedanken. Ihr ward im-
mer eine klasse Truppe und die 3-Tages-Aus-
flige mit Euch haben immer riesig Spald
gemacht.
Die Pfingsttour wird es weiterhin geben. Fur
die Nachfolge ist schon bestens gesorgt. Wir
zwei werden uns anderen und neuen Touren-
themen widmen. Lasst Euch tberraschen.
Frohliche RadelgrifRe von Euren beiden Rad-
tourenleitern

Tina und Marc Heydecke
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Storchenradtour des NABU bei Leiferde

Jill Isabel Johanning

Es ist Sonntagmorgen und wir stellten
fest, es ist Zeit fur eine Sonntagsradtour.
Wir hatten uns ein paar Tage vorher infor-
miert, welche Touren in der Umgebung

angeboten werden. Sonntag, 11:00 Uhr

war dann auch fur uns die perfekte Zeit.
Nach kurzer Einweisung zur Sicherheit
beim Fahren im Verband, uber den Stre-
ckenverlauf sowie den geplanten An-
kunfts- und Anfahrzeiten ging es dann
auch punktlich los. Das Tempo war der
Gruppe entsprechend angemessen, mein
Tacho zeigte meist zwischen 18 und 20
km/h. Bei einer Steigung bekamen wir ein
kleines Problem mit einer Schaltung eines
Mitfahrers, das aber schnell behoben wer-
den konnte. Nach schneller Einweisung
am Leihfahrrad konnte es wieder weiter
gehen.

Die Wahl der Wege war total super; meist
konnte man bequem nebeneinander fah-
ren und wahrend wir die Umgebung ge-
nieRen konnten, auch ein wenig quasseln.
Die Fahrt verging wie im Flug. Nach zwei
Stunden mit ausreichend Pausen haben
wir ohne weitere Pannen und véllig ent-
spannt unser Ziel beim NABU in Leiferde
bei Gifhorn. Fast zeitgleich gleich kamen

auch die anderen Radfahrer aus Gifhorn
und Wolfsburg an. Beim NABU wurden
wir herzlich durch Mitglieder des Vereins
begruft und wir konnten uns vor Ort star-
ken. Fir jeden war etwas dabei ob vom

A

Grill oder von der Ku-
i chenbar. Die Fihrungen
" und die Ausstellungen
. zum Thema Storche,
Natur und NABU vor
Ort waren sehr gut auf-
bereitet und ebenso in-
formativ. Nach einem
Aufenthalt von zwei
Stunden war es an der
Zeit, die Ruckfahrt an-
§ zutreten. Zum  Glick
spielte das Wetter bis
auf zwei kurze Schauer
mit, wobei es kurzzeitig
gefrorenes Wasser in
Form von kleinen Ha-
gelkérnern regnete. Die
Schauer konnten uns
aber nicht aufhalten.
Die wetterfeste Kleidung der Teilnehmer
hat perfekten Schutz geboten. Fast plnkt-
lich sind alle gegen 17:00 Uhr wohlbehal-
ten und glicklich in der EulenstralRe in
Braunschweig angekommen.

* FORDERMITGLIEDER

veloblitz EUROKURIER

TEO - die Fahrrad GmbH

Steinkamp - Rader nach MaR

velocity - radstudio & radhaus
Landliche Erwachsenen Bildung (LEB)
SFU - Sachen Fiir Unterwegs

Ecki’s kleine Fahrradwelt
Zweirad-Profis

Drive Carsharing GmbH

ADFC PedalLeo 02/12

23



auch auf www.adfc.de

Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 47, 28077 Bremen

oder per Fax 0421/346 29 50

Anschrift:

Name

Vorname

Stralte

PLZ, Ort

Telefon

E-Mail

Beruf

Geburtsjahr

O Ja, ich trete dem ADFC bei und bekomme die Radwelt. Mein
Jahresbeitrag unterstitzt die Fahrrad-Lobby in Deutschland und Europa.
Im ADFC-Tourenportal erhalte ich Freikilometer.

O Einzelmitglied 46 €

O zusitzliche jahrliche Spende

Anmerkungen
Familien-/Haushaltsmitglieder:
Name, Vorname

Name, Vorname

Name, Vorname

() Familien-/Haushaltsmitglied 53 €

€

Geburtsjahr
Geburtsjahr

Geburtsjahr

Q Ich erteile dem ADFC hiermit eine Einzugserméchtigung bis auf Widerruf:

Kontoinhaber
Kontonummer
Bankleitzahl
Datum /Ort

) Schicken Sie mir eine Rechnung.

Allgemeiner Deutscher

Fahrrad-Club
N N

Warum ABRC-Mitglied werden?

: Engagement

: Sie brauchen komfortable Routen,
sichere Wege, geniigend Parkplatze
: oder gute Verbindungen fiir Fahrrad
: und Bahn? Von neuen Fahrradmo-
i dellen erwarten Sie mehr Qualitat?
: Klasse - wir setzen uns genau fir
: lhre Interessen ein: in Brissel, in
Berlin, bei lhrer Landesregierung
: oder vor Ort in Braunschweig. Dafir
: braucht der Allgemeine Deutsche
i Fahrrad-Club
: Uber 130.000 Menschen sind bun-
: desweit bereits dabei, mehr als 800
i allein in Braunschweig. Mit Ihrer Mit-
: gliedschaft schaffen wir das - fur alle
: Radlerinnen und Radler.

i Kontakte

. Kommen Sie mit auf Feierabend-
: oder Wochenendtouren, ubernach-
i ten Sie in Bett+Bike-Hotels oder dis-
. kutieren Sie mit uns Uber alle The-
: men rund ums Rad. Nutzen Sie als
i Mitglied kostenlose oder stark erma-
: RBigte ADFC-Angebote, wie die Teil-
: nahme an Codieraktionen. Uber die
i ADFC-Magazine Radwelt und Pe-
- dalLeo oder die Mitradelzentrale fin-
: den Sie Menschen, die auch gerne
i auf Tour gehen. Tauschen Sie Tou-
: ren- und Urlaubstipps aus! Unsere
: Experten beraten Sie ehrenamtlich
i und mit viel Liebe zum Detail. Spre-
: chen Sie uns direkt an!

: Service

i Schiitzen Sie Ihr Fahrrad mit der
: ADFC-Diebstahlversicherung  rund
: um die Uhr oder lassen Sie sich von
i unseren Rechtsexperten beraten.
: Fur Mitglieder, die zu Ful3, per Rad,
: oder als Fahrgast im StraRenver-
kehr unterwegs sind, gilt automa-
: tisch  unsere
: Rechtsschutzversicherung. Die hilft,
: wenn es mal knallt.

lhre  Unterstitzung.

Haftpflicht-  und

Davon kénnen auch Sie profitieren!

Datum Unterschrift



Juli

Di. 10.07.
Do. 12.07.
Di. 17.07.
Sa. 21.07.
Di. 24.07.
So. 29.07.

August

Do. 02.08.
Di. 07.08.
Do. 09.08.
Di. 21.08.
Sa. 25.08.
Di. 28.08.

September
Di. 04.09.
Di. 09.09.
Do. 13.09.
Sa. 15.09.
Di. 18.09.

Oktober

Di. 02.10.
Di. 09.10.
Do. 11.10.
Do. 18.10.
Di. 16.10.
Di. 30.10.

November
Do. 08.11.
Sa. 10.11.
Di. 13.11.
Di. 13.11.

19:30 Uhr
19.30 Uhr
19:30 Uhr
08:30 Uhr
19:30 Uhr
09:00 Uhr

19:00 Uhr
19:30 Uhr
19:30 Uhr
19:30 Uhr
19:30 Uhr
19:30 Uhr

19:30 Uhr
10:00 Uhr
19:30 Uhr
08:00 Uhr
19:30 Uhr

19:30 Uhr
19:30 Uhr
19:30 Uhr
20:00 Uhr
19.30 Uhr
19.30 Uhr

19:30 Uhr
14:00 Uhr
19:30 Uhr
19:30 Uhr

Aktiven-Treff
Fahrradstammtisch

AG Sicherheit & Verkehr
Frauentour

Aktiven-Treff

Tour zum Schloss Hessen

Sommerabendtour
Aktiven-Treff
Fahrradstammtisch
Aktiven-Treff

Familientour mit Geocaching
AG Sicherheit & Verkehr

Aktiven-Treff
RADtour'12
Fahrradstammtisch
Tour nach Wéltingerode
Aktiven-Treff

Aktiven-Treff

AG Sicherheit & Verkehr
Fahrradstammtisch
Rad-Nomaden - Vortrag
Aktiven-Treff
Aktiven-Treff

Fahrradstammtisch

Flott durch den Winter Tour
Aktiven-Treff
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ADFC, EulenstraBBe 5
Havanna, Holwedestr. 1
ADFC, EulenstraBBe 5
ADFC, EulenstraBBe 5
ADFC, EulenstraBBe 5
ADFC, EulenstraBBe 5

ADFC, EulenstraBle 5
ADFC, EulenstraBe 5
Havanna, Holwedestr. 1
ADFC, Eulenstrale 5
ADFC, EulenstraBle 5
ADFC, Eulenstrale 5

ADFC, EulenstraBRe 5

Havanna, Holwedestr. 1
Theatervorplatz
ADFC, Eulenstrale 5

ADFC, Eulenstrale 5
ADFC, EulenstraRe 5
Havanna, Holwedestr. 1
Brunsviga, KarlstraBe 35
ADFC, Eulenstrale 5
ADFC, EulenstraBBe 5

Havanna, Holwedestr. 1
ADFC, EulenstraBle 5
ADFC, EulenstraBe 5
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ADFC Geschaftsstelle und Infoladen

Geschaftsstelle & Infoladen
EulenstralRe 5
38114 Braunschweig

Tel. (0531) 52966
Fax (0531) 58048908

info@adfc-braunschweig.de
www.adfc-braunschweig.de

Ansprechpartner ADFC Braunschweig

Kinder und Familie:
Sicherheit & Verkehr: Markus Feuerhahn,
Codierung: Hermann Debski,
Radtouren & Tourismus: Michael Heyn,

Sven Schrdder,

FahrradSelbsthilfeWerkstatt

Markus Grebenstein
EulenstralBe 5
38114 Braunschweig

Tel. (0531) 576636

www.fvag-bs.de
info@fvag-bs.de

Offnungszeiten:
Dienstag:  18:00 - 19:30 Uhr

Individuelle Beratung zu allen Fragen rund ums
Rad. Verkauf von Fahrradkarten und Literatur,
freies Stobern und Lesen sowie kostenlose
Information auch wahrend der Offnungszeiten
der FahrradSelbsthilfeWerkstatt (s.u.)

schueler@adfc-braunschweig.de
verkehr@adfc-braunschweig.de
codierung@adfc-braunschweig.de
radtouren@adfc-braunschweig.de

Kostenlose Werkzeugbenutzung und so viel
Hilfestellung wie gewiinscht fur Studierende
und ADFC-Mitglieder

Montag: 15:00 - 19:00 Uhr
Dienstag: 15:00 - 19:00 Uhr
Mittwoch: 17:00 - 21:00 Uhr
Donnerstag:  15:00 - 19:00 Uhr
Freitag: 15:00 - 19:00 Uhr

Stadt Braunschweig — www.braunschweig.de

Ideen- und Beschwerdemanagement: Herren Ender, Tuchen,
Tel. (0531) 470-3000, ideen-beschwerden@braunschweig.de

Radverkehrsplanung: Herr Heuvemann,

Tel. (0531) 470-2982, dirk.heuvemann@braunschweig.de

Deckenerneuerung: Herr Richter,

Tel. (0531) 470-3418, manfred2.richter@braunschweig.de

Verkehrszeichen und Markierungen: Herr Aschendorf,
Tel. (0531) 470-2514, peter.aschendorf@braunschweig

Baustellensicherung: Herr Lange,

Tel. (0531) 470-3131, baustellensicherung@braunschweig.de

Parken auf Radwegen: Herr John,

Tel. (0531) 470-2975, bussgeldabteilung@braunschweig.de

StralRenreinigung & Winterdienst: ALBA,

Tel. (0531) 8862-0, service-bs@alba-online.de

Beseitigung von Fahrradwracks im 6ffentlichen Raum:
Tel. (0531) 470-5755, zentraler.ordnungsdienst@braunschweig.de
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Wir
kommen gut an!

Einfach und preiswert mit Bus und Bahn
unterwegs ...

... und mit der Familie fahren macht
doppelt Spal!

Mit Bus und Bahn

6 durch die Region.

Zweckverband
Groltraum . ’ . "
Braunschweig Im schnellen Takt. Zu einem Tarif. Mit guten Anschliissen.

www.zgb.de www.vrb-online.de
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