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Perspektivwechsel

Wer hatte es gedacht, wie der machtigste
Mann der Welt, Barack Obama, seine Mei-
nung zu den Rechten von Homosexuellen
andert. Weder die Bemlhungen von Inter-
essenvertretungen, noch gesellschaftlicher
Druck haben dazu gefihrt. Nein, beim ge-
meinsamen, familiaren Abendessen Uber-
zeugten Sasha und Malia Obama ihren
Vater, dass gleichgeschlechtlichen Eltern
doch die gleichen Rechte wie heterosexuel-
le Paare zustehen sollten.

Manchmal sind es eben die kleinen Dinge
im Leben, die fir grofle Veranderungen sor-
gen. Bei der Forderung des Radverkehrs
verhalt es sich nicht selten ahnlich. So vie-
len Entscheidungstragern und Weichenstel-
lern ist die Perspektive vom Fahrrad aus
noch immer fremd. Die Erkenntnis, welche
Bedirfnisse sie wirklich haben und dass be-
reits mit relativ geringem, finanziellem Auf-
wand erhebliche Verbesserungen erzielt
werden kénnen, hat sich dort noch nicht ge-
nigend verbreitet. Dies spiegelt sich auch
im diesjahrigen Haushaltsplan fir Braun-
schweig wider: Keine zusatzlichen Mittel flr
Fahrradabstellanlagen. Keine zuséatzlichen
Mittel fir die Instandsetzung des maroden
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Radwegenetzes. Im
Vergleich zum Vorjahr
werden fir den Rad-
verkehr insgesamt so-
gar weniger Mittel zur
Verfligung gestellt. Das ist zu wenig!
Vielleicht ware es die wichtigste Verbesse-
rung fir Radfahrer in diesem Jahr, wenn
der neu gewahlte Oberbiirgermeister
Braunschweig auch aus der Fahrradper-
spektive kennenlernt. In Stadten, in denen
auch das Stadtoberhaupt sowie ranghohe
Entscheidungstrager gelegentlich selbst im
Sattel sitzen, geht es bekanntlich auch den
dortigen Radfahrern besser. Das Fahrrad ist
in Braunschweig langst in der Mitte der Ge-
sellschaft angekommen. Nun ist es an der
Zeit fur einen Perspektivwechsel im Rat-
haus. Braunschweigs Radfahrerinnen und
Radfahrer haben es verdient.

Jorg Nuckelt
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RADVERKEHR

Ausreichender Seitenabstand als Radfahrer?
So machen Sie es richtig

Aufgrund des allgemeinen Rechtsfahrgebots miissen Radfahrer beim Benutzen der
StraBe moglichst weit rechts fahren. Durch eine falsche Auslegung dieses Gebots ge-
fahrden sich Radfahrer jedoch haufig selbst. Denn wie weit rechts, ist moglichst weit
rechts? Die Rechtssprechung liefert Richtwerte, die Radfahrer im eigenen Interesse

kennen und beachten soliten.

Jorg Nuckelt

§2 der StVO gibt in Bezug auf das Rechts-
fahrgebot kein festes Mal} vor, wie weit rechts
Radfahrer fahren missen. Vielmehr richtet
sich der zu wahlende Seitenabstand an die je-
weilige Situation. So spielen die eigene gefah-
rene  Geschwindigkeit und die der
Kraftfahrzeuge, die Fahrbahnbeschaffenheit,
die Verkehrslage und die jeweilige Ortlichkeit
eine entscheidende Rolle, wie weit man sich
im konkreten Fall dem rechten Fahrbahnrand
zu nahern hat. Ein Abstand von 0,80 bis 1 Me-
ter wird von der Rechtssprechung als zuldssig
und angemessen anerkannt.

An seitlich parkenden Autos und anderen
Fahrzeugen haben Radfahrer eine besondere
Sorgfalt walten zu lassen und den Seitenab-
stand situationsabhangig weiter zu vergro-
Rern. Das Bundesverkehrsministerium em-
pfiehlt hier ausdriicklich einen Mindestabstand
von einem Meter. Laut Rechtssprechung mis-
sen Radfahrer in diesen Situationen immer
mit sich plotzlich 6ffnenden Autotliren rech-
nen. In Einzelfallen wurde Radfahrern hier bei
Unféllen sogar eine Teilschuld zugesprochen,
weil der Seitenabstand zu gering war.
Spatestens das kursiose und aufsehenerre-

gende Urteil des OLG Schleswig vom Juni
2013 sollte Radfahrer aufhorchen lassen. Ei-
ne Rad fahrende Frau verungliickte, weil un-
mittelbar vor ihr eine Autotir unachtsam
geoffnet wurde. Sie verletzte sich bei dem Un-
fall schwer. Die Richter sprachen ihr eine Teil-
schuld zu, weil sie keinen Helm getragen hat
(Mit Unterstiitzung des ADFC wurde inzwi-
schen Revision gegen das Urteil eingereicht).
Unabhangig vom Ausgang dieses Verfahrens
und davon, ob Radfahrer mit oder ohne Helm
unterwegs sind, sollte auf dem Fahrrad immer
ein ausreichender Seitenabstand eingehalten
werden.

Der Rechtsberater von Dietmar Kettler (siehe
auch S. 26) liefert weitere Informationen zum
richtigen Verhalten von Radfahrern im Stra-
Renverkehr. Ob auch Sie den richtigen Sei-
tenabstand einhalten, hangt von lhrer
konkreten Situation ab. Ein Meter Sicherheits-
abstand ist allerdings immer ein guter Richt-
wert. Stellen Sie sich im Zweifel immer die
Frage, ob sie einer plétzlich vor ihnen geoff-
neten Autotlr sicher ausweichen konnten.
Lautet die Antwort "Nein", fahren Sie zu weit
rechts.

B i

]

Der direkte Vergleich verdeutlicht, welcher Seitenabstand richtig und falsch ist. Links betragt der Abstand zu den par-
kenden Autos nur wenige Zentimeter. Wird unachtsam eine Tir gedffnet, ist ein Unfall unvermeidbar. Im rechten Bild
betragt der seitliche Abstand hingegen ca. 1 Meter. Hier ist der Radfahrer sicherer unterwegs.
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Mehrzahl der EinbahnstraRen
in Gegenrichtung freigegeben

Im Frihjahr 2013 ist der ADFC mit einer Initiative an die Stadtverwaltung herangetre-
ten, um weitere EinbahnstraBen fiir Radfahrer in Gegenrichtung freizugeben. Ein Jahr
spater zeigt sich der ADFC zufrieden. Die Mehrzahl aller EinbahnstraBen in Braun-
schweig konnen nun von Radfahrern in beiden Richtungen befahren werden.

Jorg Nuckelt

Das Ziel, das der ADFC Anfang 2013 verfolg-
te, war ehrgeizig: In Braunschweig sollen
Radfahrer alle Einbahnstralen auch in Ge-
genrichtung befahren dirfen, wo dies unter
Aspekten der Verkehrssicherheit moglich ist.
Nach gut einem Jahr, einer Vielzahl von Ge-
sprachen zwischen Verwaltung und ADFC
sowie der Prifung durch die Polizei wurden
Uber 30 weitere Einbahnstrallen im Stadtge-
biet fir Radfahrer in Gegenrichtung freigege-
ben. Ein groRer Erfolg fir den ADFC, der
nicht zuletzt auch der konstruktiven und ko-

",
In den meisten Einbahnstrallen ist gentigend Platz fir
ein sicheres Begegnen von Radfahrern und Autofahrern
vorhanden. Der ADFC setzt sich darum fiir die Offnung
von EinbahnstralRen fiir Radfahrer in Gegenrichtung ein.

operativen Beteiligung der Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter der Stadtverwaltung geschul-
det ist. Die resultierenden Vorteile liegen auf
der Hand und Stadtbaurat Heinz-Georg Leu-
er bringt es auf den Punkt: ,Durch die Off-
nung von Einbahnstralen in Gegenrichtung
kénnen fur den Radverkehr kirzere Routen

ADFC Pedaleo 01/14

oder Alternativen zu stark befahrenen Stra-
Ren erdffnet werden, ohne dass Nachteile fiir
andere Verkehrsteilnehmer entstehen.”

Rechtlicher Hintergrund

Formal betrachtet stellt die Einrichtung einer
Einbahnstrale nach § 45 Abs. 9 der StVO
ein Verbot des flieRenden Verkehrs dar, das
nur dort anzuordnen ist, wo ,auf Grund der
besonderen ortlichen Verhéltnisse eine Ge-
fahrenlage besteht, die das allgemeine Risi-
ko einer Beeintrachtigung der in den
vorstehenden Abséatzen genannten Rechts-
guter erheblich Ubersteigt‘. In den meisten
Situationen ist der zur Verfugung stehende
Fahrbahnbereich ausreichend breit, so dass
sich Radverkehr und Kraftfahrzeugverkehr si-
cher begegnen koénnen. Folgerichtig muissen
Einbahnstraen fur Radfahrer in Gegenrich-
tung befahrbar sein, wo aufgrund der ortli-
chen  Verhdlinisse  keine  besondere
Gefahrenlage nachzuweisen ist. Durch das
Inkrafttreten der Uberarbeiteten StVO zum
1. April 2013 wird diesem Aspekt noch star-
ker Rechnung getragen. Die Freigabe von
Einbahnstralen fir Radfahrer in Gegenrich-
tung ist in der StVO explizit vorgesehen und
soll kiinftig den Regelfall darstellen.

Erhohte Verkehrssicherheit

Kritische Stimmen entgegnen haufig, dass
durch in Einbahnstrallen entgegenkommen-
de Radfahrer das Unfallsrisiko erhohen — ins-
besondere dadurch, weil Autofahrer nicht mit
Radfahrern aus der Gegenrichtung rechnen.
Dem sind im Wesentlichen zwei Argumente
entgegenzustellen: Die Unfallforschung hat
nachweislich bewiesen, dass die Unfallzah-
len durch die Offnung von EinbahnstraRen
fir Radfahrer nicht steigen, sondern sogar
gesunken sind (siehe z.B. Studie der BASt
"V37 — Sicherheit des Radverkehrs auf Er-

Fotos: Jorg Nuckelt, Karte: OpenStreetMap, CC-BY-SA 2.0
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Die Karte gibt einen Uberblick dariiber, in welchen EinbahnstraRen Radfahrer in Gegenrichtung fahren diirfen (blau)
und in welchen nicht (rot). Da Einbahnstralen nur noch in wenigen Ausnahmefallen nicht fir den Radverkehr in Ge-
genrichtung gedffnet wurden, sollten sich Autofahrer im Zweifel immer darauf einstellen, dass ihnen in einer Einbahn-
straBe Radfahrer legal entgegen kommen. Die Karte kann auch auf www.adfc-braunschweig.de » Sicherheit &
Verkehr » Verkehrspolitik » Einbahnstraen als hochaufgeldste pdf-Datei heruntergeladen werden.
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schlieBungsstraen"). Verhalten sich Ver-
kehrsteilnehmer riicksichtsvoll, so haben die
Erfahrungen gezeigt, dass Radfahrer und Au-
tofahrer sich selbst auf engstem Raum be-
gegnen und arrangieren konnen. Fehlt es
hingegen an Ricksichtnahme, so sind Kon-
flikte nicht der Offnung von EinbahnstraRen
geschuldet, sondern dem mangelnden sozia-
len Verhalten der betreffenden Akteure. Dar-
Uber hinaus wird den Verkehrsteilnehmern zu
Beginn der EinbahnstraRe durch eine ent-
sprechende Beschilderung verdeutlicht, dass
hier Rad fahren in Gegenrichtung zulassig
ist. Wer also in eine Einbahnstral’e hinein-
fahrt, erhalt auch immer sofort die
Information, ob er mit Radfahrern rechnen
muss oder nicht, auch wenn die Praxis im
Einzelfall leider anders aussieht.

Im Zweifel mit Radfahrern rechnen

Inzwischen ist die grole Mehrzahl der Ein-
bahnstraften in Braunschweig fiir Radfahrer
freigegeben. Mit der Freigabe weiterer Ein-
bahnstralen ist im Zuge verkehrsplaneri-
scher Anderungen in den néchsten Jahren

Fir Autofahrer ist zu Beginn einer Einbahnstralle ein-
deutig erkennbar, ob ihnen Radfahrer entgegenkommen
kénnen.

zu rechnen. Im Zweifelsfall sollten insbeson-
dere Autofahrer daher immer damit rechnen,
dass ihnen Radfahrer in einer Einbahnstralle
legal entgegenkommen kdénnen. Nach einer
gewissen Eingewdhnungsphase sollten von
daher anfanglich auftretende Konflikte im
spateren Alltag die absolute Ausnahme sein.
Der ADFC ist zuversichtlich, dass dies unter
vernunftigen Verkehrsteilnehmern problemlos
maoglich ist.
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Alle guten Dinge sind drei:

RADVERKEHR

Rot-Gelb-Grun fur Radfahrer

In Braunschweig werden immer mehr Ampelanlagen mit separaten Fahrradampeln
nachgeriistet. Der ADFC Braunschweig begriiBt diese Entwicklung, da diese spezifi-
sche Losung fiir Fahrradfahrer Vorteile mit sich bringt. Allerdings zeigen die Erfah-
rungen des Alltags, dass sich viele Verkehrsteilnehmer an diese Neuerungen erst

gewohnen miissen.

Alexander Hauk

GemalR 8§37 (2) der StralBenverkehrsord-
nung gibt es drei Signalisierungsformen fiir
den Radverkehr: gemeinsame Signalisie-
rung mit dem Kraftfahrzeugverkehr, ge-
meinsame Signalisierung mit dem
FuRgéngerverkehr oder eine gesonderte Si-
gnalisierung. Gesonderte Radfahrersignal-
geber sind mit drei Feldern auszustatten,
sie missen das Sinnbild eines Fahrrades
zeigen und vor dem Kreuzungsbereich auf-
gestellt werden.

Mit der gesonderten Signalisierung kénnen
dem Radverkehr vor allem langere Grin-
phasen gegeniiber dem Fulgangerverkehr
eingerdumt werden, denn Verkehrsplaner
rechnen bei Radfah-
rern mit mehr als der
dreifachen Geschwin-
digkeit im Vergleich zu
FulRgangern.  Gerade
bei gréReren Knoten-
punkten kommen so
schnell mehrere Se-
kunden zusammen, die
Radfahrer langer Griin
haben. Zudem kdénnen
so Zwischenhalte auf
Verkehrsinseln oder
auch Konflikte mit dem
Kraftfahrzeugverkehr
vermieden
Insgesamt  wird
Verkehrsflhrung
durch individueller und

da- weiterhin  in  den

Radfahrern gerechter.

Die Vorteile lassen sich auf dem Rebenring
bei der Querung der Hamburger Strale er-
kennen. Seit der Neuerung im Sommer
2013 gibt es fur Radfahrer eine Phase, mit
der die gesamte Kreuzung ohne Zwischen-

werden. Auch wenn FuRgangern bereits Rot signalisiert wird,
die haben Radfahrer womdglich noch Griin und diirfen
Kreuzungsbereich
Aufgrund der viel hdheren Geschwindigkeit werden bei
L Radfahrern kirzere Raumzeiten angesetzt und sie
den Bedirfnissen von erhaiten Ianger Griin als Fuganger.

halt passiert werden kann. Ein anderes Bei-
spiel: Mochte man als Radfahrer die
Kichenstrafle Richtung Reichsstralle Uber-
queren, bieten die neuen Signalgeber eine
komfortable Variante an. Auch die neue gri-
ne Welle auf dem Bohlweg Richtung Innen-
stadt basiert auf spezifischen
Radverkehrsampeln.

Viele Verkehrsteilnehmer haben sich jedoch
noch nicht auf die Anderungen eingestellt.
So sieht man viele Radfahrer auf dem Re-
benring, die auf der Mitte der Hamburger
StralRe stehen bleiben, weil sie das rote Si-
gnal der FuRganger irritiert. Zudem wird uns
von zahlreichen Konflikten berichtet, bei de-
nen rechts abbiegen-
de Kraftfahrer
aufgrund der roten
FuRgangerampel die
gesonderte Radfahrer-
signalisierung  auBer
Acht lassen.

Der ADFC  Braun-
schweig appelliert da-
her an alle
Verkehrsteilnehmer,
sich mit den neuen
Regelungen an Kno-
tenpunkten auseinan-
derzusetzen. Vor
allem geht es darum,
sich die jeweils gelten-
de Signalisierung klar
zu machen und sich
daran zu halten: Rot
fur FuBgénger bedeu-
tet nicht automatisch Rot fir Radfahrer. Zu-
dem sind wir in dieser Sache im Gesprach
mit der Stadtverwaltung, um zuséatzliche
Aufklarungsarbeit zu initiieren.

einfahren.

ADFC Pedaleo 01/14
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Neuer Radverkehrsbeauftragter
fur Braunschweig im Amt

Seit 1. November 2013 hat die Stadt Braunschweig wieder einen Radverkehrsbeauf-
tragten. Dirk Heuvemann hatte diese Position bereits von 1990 inne bis sie Ende der
90er Jahre durch Personalkiirzungen gestrichen wurde. Nun entschied Politik, dass
Braunschweig wieder einen Radverkehrsbeauftragen braucht. Der ADFC stellte Dirk
Heuvemann einige Fragen zum Radverkehr, die er gern beantwortet hat.

Katrin Kaminski

ADFC: Es ist ein gutes Zeichen, dass die
Stadt Braunschweig wieder einen Radver-
kehrsbeauftragten hat. Wie kam es dazu?
Kann man das als Zeichen fir ein Umdenken
in der Politik und Verwaltung werten?
Heuvemann: Dadurch, dass kein Fachbereich
allein fir Radverkehrsfragen zustandig ist,
gab es keinen zentralen Ansprechpartner fir
die Blrgerinnen und Birger — und auch fir
die Politik. Dies soll sich andern, daher hat
Braunschweig jetzt (wieder) einen Radver-
kehrsbeauftragten. Radverkehrsfragen wer-
den u.a. beim Fachbereich Tiefbau und
Verkehr, Fachbereich Stadtgriin und Sport,
Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz
und  der Braunschweig  Stadtmarketing
GmbH bearbeitet. Eine Person, die den Ge-
samtiberblick hat und koordiniert, ist sinnvoll
fir eine konsequente Radverkehrsforderung
in allen Bereichen.

ADFC: Welchen Handlungsspielraum hat ein
Radverkehrsbeauftragter?

Heuvemann: Ich bin und bleibe naturlich ein
Teil der Stadtverwaltung, die Einschatzung
des Radverkehrsbeauftragten soll kinftig bei
allen Planungen und verkehrlich relevanten
Themen bertiicksichtigt werden. Damit wird
die Bedeutung des Radverkehrs in Braun-
schweig gestarkt.

ADFC: Sehen Sie Veranderungen als Rad-
verkehrsbeauftragter in den 1990erJahren
und heute?

Heuvemann: Ich gehe davon aus, dass ich
mit der offiziellen Funktion als Radverkehrs-
beauftragter mehr fir den Radverkehr in
Braunschweig tun kann. Dadurch dass ich
mich die letzten Jahre immer mit Radver-
kehrsthemen beschaftigt habe, kenne ich die
Materie gut. Uberall in der Verwaltung ist ei-
gentlich bekannt, dass ich der ,Spezialist*
zum Thema Radverkehr bin. Wichtig ist, dass

ADFC Pedaleo 01/14
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Dirk Heuvemann ist seit 1. November 2013 (wieder)
Radverkehrsbeauftragter der Stadt Braunschweig.

man nicht nur fordert, sondern dabei auch
ernst genommen wird. Da hilft mir natirlich
meine Erfahrung und dass ich schon seit
1990 bei der Stadt Braunschweig arbeite.
ADFC: Zurzeit liegt der Radverkehrsanteil in
Braunschweig bei 21 %. Welchen Radver-
kehrsanteil halten Sie fur das Jahr 2024 fir
realistisch? Welchen streben Sie an?
Heuvemann: 33 % Radverkehrsanteil an al-
len Wegen in Braunschweig kdnnen wir bis
2024 schaffen.

ADFC: Mit welchen Maflnahmen wollen Sie
diese Erhéhung des Radverkehrsanteils er-
reichen?

Heuvemann: Es sind die eher unscheinbaren
Dinge, die jetzt den Radverkehr wirklich vor-
anbringen. Die Zeit der Radwegeneubau-
maRnahmen ist ziemlich vorbei. Zwischen
einzelnen Stadtteilen ist der Bau neuer Rad-
wege immer noch sinnvoll, weil es darum
geht, Wege des taglichen Bedarfs (Einkau-

Fotos: Katrin Kaminski, J6rg Nuckelt, Sven Wéhler
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33 % Radverkehrsanteil in Braunschweig bis 2024 halt

Heuvemann fiir mdglich. Stadte wie Kopenhagen
machen es vor, wie es geht.

fen, Arztbesuch, Schulweg) sicher mit dem
Rad zu bewaltigen. Seit wir den Radweg zwi-
schen Stiddien und Broitzem haben, fahren
viele aus Stiddien nun mit dem Rad nach
Broitzem zum Einkaufen. Zwischen Geitelde
und Rlnningen passierte das gleiche.

Die Aufhebung der Radwegebenutzungs-
pflicht auf vielen Stralen und die gleichzeiti-
ge Wahlmoglichkeit, auf der Fahrbahn oder
auf dem Radweg zu fahren, erhoht die At-
traktivititt des Radfahrens enorm. Schutz-
streifen und Radfahrstreifen etablieren sich
langsam, Autofahrer werden daran gewohnt,
dass Radfahren auf der Fahrbahn etwas Nor-
males wird. Fahrradabstellanlagen Uberall
dort, wo Radfahrer hin wollen, die Durchlas-
sigkeit der Stadt Braunschweig mithilfe der
Freigabe von Einbahnstrallen in Gegenrich-
tung und die Anzeige durchlassiger Sackgas-

RADVERKEHR

sen zeigen Radfahrern kurze und schnelle
Wege.

ADFC: Aus Sicht des ADFC hat es in Braun-
schweig in den letzten Jahren Verbesserun-
gen fur Radfahrer gegeben. Es gibt jedoch
noch sehr viel Verbesserungsbedarf. An wel-
chen MalRnahmen arbeiten Sie zurzeit?
Heuvemann: Konkret stehen 2014 bei der
weiteren Uberpriifung der Radwegebenut-
zungspflicht die linken Radwege an. Die Ab-
sicherung von Radwegenden wund die
Aufstellung weiterer Fahrradabstellanlagen in
der Innenstadt und in Stadtteilzentren sowie
an Haltestellen sind aktuelle Schwerpunkte.
ADFC: Welche Verbesserungen fir den Rad-
verkehr in Braunschweig sind aus lhrer Sicht
besonders dringlich? Wie setzen Sie lhre
Prioritaten?

Heuvemann: Die Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit fir Radfahrer steht immer an erster
Stelle. Das bedeutet im Wesentlichen noch
mehr Aufklarung gegeniiber allen Beteiligten.
Autofahrer aktualisieren ihr Wissen nach der
Flhrerscheinpriifung kaum noch. Wer weil’
das denn, dass man auf der Fahrbahn radeln
darf, wenn ein Radweg vorhanden ist, der
aber nicht beschildert ist?

Auch Radwegenden missen sicherer ge-
macht werden. Und die neuen Fahrradam-
peln stellen einen Beitrag zur Sicherung dar,
auch wenn die Verkehrsteilnehmer kurzfristig
vielleicht irritiert sind und sich erst daran ge-
wohnen missen. Letztlich ist die Unfallgefahr
reduziert, wenn Radfahrer stetig sichtbar fiir
die Autofahrer gefihrt werden, wie auf
Schutzstreifen oder Fahrradstreifen.

ADFC: Braunschweig hat im Vergleich zu an-
deren Stadten viele Fahrradstralien, die auch
intensiv von Radfahrern genutzt werden.
Dennoch zeigen sich viele Radfahrer dem
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ADFC gegenuber unzufrieden, da viele Auto-
fahrer die Regeln nicht einhalten, zu schnell
fahren und Radfahrer abrangen. AuRRerdem
wird kritisiert, dass Radfahrer dort keine Vor-
fahrt haben. Welche Médglichkeiten sehen
Sie, die Nutzung der FahrradstraRen zu ver-
bessern?

Heuvemann: Auch hier ist Aufklarungsarbeit
das wichtigste. In allen Braunschweiger Fahr-
radstrafien gilt rechts vor links, das wird nur
durch Hauptverkehrsstrallen unterbrochen.
Viele der Braunschweiger Fahrradstrafien lie-
gen in Tempo-30-Zonen. Das liegt natirlich
auch daran, dass eigentlich alle Wohngebiete
in Braunschweig Tempo-30-Zonen haben.
Vorfahrt fir die Fahrradstrallen ist sicherlich
eine Aufmerksamkeit erregende Angelegen-
heit, da sich dies aber nicht pauschal fiir alle
FahrradstralRen umsetzen lasst, ist die jetzige
Regelung "rechts vor links" die bessere. Es
ware schwer zu vermitteln, warum die eine
FahrradstraBe an der einen Kreuzung Vor-
fahrt hat und die andere Fahrradstralle an ei-
ner anderen  Kreuzung nicht.  Der
Gewohnungsprozess, den die Radfahrer
gern Autofahrern vorwerfen, trifft namlich auf
Radfahrer genauso zu. Der Theaterwall z.B.
ist keine Fahrradstrale sondern nur eine fur
Radfahrer in Gegenrichtung freigegebene
Einbahnstralle. Trotzdem denken viele Rad-
fahrer, die vom Fallersleber-Tor-Wall kom-
men, sie waren immer noch in einer
Fahrradstrale.

Auch kleinere MalRnahmen wie die Modernisierung von
Fahrradabstellanlagen tragen wirksam dazu bei, dass
Menschen aufs Fahrrad umsteigen.
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ADFC: Wird es ein Radverkehrskonzept fir
Braunschweig geben?

Heuvemann: Ob die anstehenden Aufgaben
in einem Konzept aufgeschrieben werden
sollen, ist bisher nicht schwerpunktmégig dis-
kutiert worden. 1994 wurde ein Konzept be-
schlossen, dass jedoch nun veraltet ist. Viele
Dinge wurden gebaut, andere machen auf-
grund geanderter Bedingungen keinen Sinn
mehr. Die Erstellung eines solchen Konzepts
musste an ein Buro vergeben werden, was
den Vorteil hatte, dass von AuRenstehenden
auch Aspekte beriicksichtigt wiirden, die die
Stadtverwaltung vielleicht nicht im Blick hat.
Haushaltsmittel haben wir derzeit dafir nicht.
ADFC: Werden Sie sich mit Radverkehrsbe-
auftragten anderer Stadte austauschen?
Welche Gesprachs- und Kooperationspartner
auflerhalb der braunschweigischen Verwal-
tung koénnen dazu beitragen, lhre Arbeit zu
unterstitzen?

Heuvemann: Es gibt einen regelmaRigen Er-
fahrungsaustausch der norddeutschen Rad-
verkehrsbeauftragten. Hier sind alle Stadte
Uber 50.000 Einwohner in Niedersachsen,
Mecklenburg-Vorpommern,  Schleswig-Hol-
stein, Bremen und Hamburg vernetzt. Neben
jahrlichen Treffen in immer einer anderen
Stadt gibt es regelmaflige Fragen und Hilfen
per E-Mail.

Regional besteht regelmafBiiger Kontakt mit
den Nachbargemeinden und Landkreisen.
Konzepte wie die Schaffung eines Einheits-
und Partnerschaftsradwegs Braunschweig-
Magdeburg brauchen die Zusammenarbeit
aller auf der Strecke liegenden Kommunen in
den Landkreisen Wolfenbuttel, Helmstedt
und Boérde. Das Radportal, das der ZGB
(Zweckverband  GroRraum Braunschweig)
schaffen wird, tragt zur weiteren Vernetzung
bei.

Das ist die kommunale Ebene. Aber auch der
Austausch mit den Verbanden klappt gut. Be-
sonders mit dem ADFC besprechen wir re-
gelmaRig aktuelle Themen.

ADFC: Gibt es etwas, dass Sie den Lesern
des PedalLeo mitteilen méchten?

Heuvemann: Wichtig ist mir, dass es Ande-
rungen in verkehrlichen Fragen auch ver-
standen werden mussen. Haufig sind die
Regeln nicht bekannt, z.B. die Radwegebe-
nutzungspflicht bei Autofahrern. Dies zeigt
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An vielen Stellen wurden die Benutzungspflicht von
Radwegen aufgehoben und die entsprechenden Ver-
kehrszeichen demontiert. Das wissen allerdingst nur die
wenigsten und es ist mehr Aufklarungsarbeit notwendig.

RADVERKEHR

sich beispielsweise an der Kastanienallee, in
der es keinen Radweg gibt. Die auf dem
FuBweg markierten Streifen sollen lediglich
dazu dienen, den dort erlaubten Radverkehr
besser mit den Fullgéangern zu koordinieren.
Autofahrer denken jedoch haufig, dass ein
Radweg vorhanden ist.

ADFC: Haben Sie hinsichtlich der Radver-
kehrsziele ein Vorbild, an dem Sie sich orien-
tieren?

Heuvemann: Ein persdnliches Vorbild habe
ich beziglich der Radverkehrsziele nicht. In-
teressant finde ich Stadte, die sich trauen. In
denen es keine grundsatzlichen Vorbehalte
gegen alles Neue gibt. In denen Vorschlage
und MalRnahmen, die vielleicht auch mal dem
einen oder anderen Autofahrer wehtun kon-
nen, nicht pauschal verworfen werden. Die
Hollander sind gut. Die Danen sind gut, be-
sonders mit dem politischen Ziel 50 % Rad-
verkehrsanteil in Kopenhagen. Minster ist
gut, das weil} jeder. Braunschweig ist auch
gut. Das wissen aber noch nicht alle.

ADFC: Herr Heuvemann wir danken lhnen
vielmals fiir das Gesprach!

‘saml.a.

“‘i‘l"'.lum “11:00 bis
| 18 unuhI

R

20 :5“"‘“"" Lal.uh:-téi_
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Licken im Radverkehrsnetz
Wirtschaftswege nicht mehr ausgeschildert

Etliche landwirtschaftliche Wege sind aus der Wegweisung fiir den Radverkehr
heraus gefallen. Auch im neuen Fahrradstadplan werden diese Wege nicht mehr als
Hauptrouten aufgefiihrt werden. Was auf den ersten Blick harmlos erscheint, kann
mittel- bis langfristig weitreichende Konsequenzen fiir das gesamte Braunschweiger

Radverkehrsnetz haben.

Gerade fir die Auflenbezirke Braunschweigs
haben landwirtschaftliche Wege oft eine groRe
Bedeutung fir den Radverkehr, da nicht nur
Freizeitrouten sondern auch die attraktivsten
Routen fur den Alltagsverkehr iber solche We-
ge laufen. Beispiele dafiir gibt es im gesamten
Stadtgebiet reichlich. So verlaufen z.B. die
wichtigsten Radverkehrsrouten zwischen Lam-
me und Lehndorf, Timmerlah und der West-
stadt sowie zwischen Dibbesdorf und Querum
auf solchen Wegen, die sich in der Regel nicht
im Eigentum der Stadt befinden sondern sog.
Feldmarksinteressentschaften (FI) gehéren, al-
so Zusammenschlissen von Landwirten und
Jagern. Und genau hier liegt das Problem.

Um auf diesen Wegen ein uneingeschranktes
Wegerecht z.B. fiir Radfahrer garantieren zu
kdnnen und die Verkehrssicherungspflicht zu
regeln, bedarf es sogenannter Gestattungsver-
trage zwischen Stadt und Feldmarksinteres-
senten. Fehlen diese Gestattungsvertrage,
durfen diese Wege zwar auch weiterhin ge-
nutzt werden, allerdings beteiligt sich die Stadt
in diesen Fallen nicht an notwendigen Sanie-
rungsmaflnahmen und auch die Einbeziehung
dieser Wege in das Wegweisungssystem flr
den Radverkehr entfallt.

Die sichtbaren Konsequenzen sind: 1. Die
Stadt hat etliche Wegweiser an den betroffe-
nen Wegen demontiert oder den Radverkehr
umgeleitet, wodurch zum Teil erhebliche Um-
wege entstehen. 2. Im neuen Fahrradstadtplan
werden diese Wege nicht mehr als Teil von
Hauptrouten ausgewiesen sondern zu Neben-
routen heruntergestuft.

Welche weiteren Konsequenzen dies haben
kann, lasst sich gut an folgenden Beispielen
verdeutlichen:

ADFC Pedaleo 01/14
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Der Wirtschaftsweg zwischen Lehndorf und Lamme:
Bislang als ausgeschilderte Hauptroute (griin) ausge-
wiesen, wird im nachsten Fahrradstadtplan nur noch als
Nebenroute (blau) dargestellt werden.

Lamme - Lehndorf

Die kurzeste Verbindung von Lamme nach
Lehndorf fiihrt Uber einen Feldweg, der in
Lehndorf auf die Neunkirchener StraRe trifft.
Es handelt sich hierbei um eine viel genutzte
und attraktive Verbindung, die eine groRRe Be-
deutung sowohl flr den Alltags- als auch fir
den Freizeitverkehr hat. Allerdings lasst der
bauliche Zustand dieses Weges arg zu wiin-
schen ubrig. Es gibt zahlreiche Schlaglécher,
die sich bei Regen mit Wasser filllen und das
Radfahren zu einem Hindernisparcour werden
lassen. Hier besteht dringender Handlungsbe-
darf. Nach Angaben der Verwaltung sind bis-
lang allerdings alle Bemiihungen, einen
Gestattungsvertrag mit der FI abzuschlieRen,
gescheitert. Ohne einen solchen Vertrag wird
es keine Sanierungsmalinahmen geben. Es ist
abzusehen, dass die Qualitat dieser Radver-
kehrsroute weiter abnehmen wird, bis dieser
Weg kaum noch befahrbar sein wird.

Timmerlah — Weststadt

Das Problem ist bei dieser ebenfalls viel ge-
nutzten Verbindung dasselbe; nur die Konse-
quenzen sind hier weitreichender. Hier wird
namlich innerhalb der Verwaltung dariber

Fotos: Markus Feuerhahn, ADFC Rheinland-Pfalz, Karte: Stadt Braunschweig



Die wichtige Radverkehrsverbindung zwischen Lamme
und Lehndorf befindet sich in einem sehr schlechten Zu-
stand.

nachgedacht, als Ersatz fiir diesen Landwirt-
schaftsweg einen Radweg entlang der Tim-
merlahstrale neu zu bauen. Die Kosten hierfur
lagen um ein Vielfaches Uber denen fiir eine
Sanierung des bestehenden Weges. Dieses
Geld ware z.B. fir dringend notwendige Sanie-
rungsmallnahmen an anderen Stellen im
Stadtgebiet sinnvoller angelegt.

Querum - Dibbesdorf

Auch hier sind die Konsequenzen, die sich aus
fehlenden Gestattungsvertragen fir den Rad-
verkehr ergeben, noch nicht absehbar. Als Er-
ganzung zum Ringgleis wurde jungst ein
Abschnitt der ehemaligen Schuntertalbahn
zwischen Querumer Strae und Volkmaroder
StralRe freigegeben. Der Weiterbau bis zur
Dibbesdorfer Stralle zwischen Querum und
Dibbesdorf ist geplant. Allerdings wiirde dieser
neu angelegte Weg dann an einem landwirt-
schaftlichen Weg enden, fir den kein Gestat-
tungsvertrag existiert. Sinnvolle Erweiterungen
des Radverkehrsnetzes werden somit blo-
ckiert.

Die Problemlage

Versucht man, zum Kern des Problems vorzu-
stoRen und zu klaren, woran die Festschrei-
bung der Nutzung durch den Radverkehr
letztlich scheitert, steht man vor einer Vielzahl
an Problemen und Akteuren. Die Feldmarksin-

RADVERKEHR

teressentschaften scheinen haufig kein Inter-
esse an einer gemeinsamen Nutzung ihrer
Wege mit Radfahrern oder FuRgangern zu ha-
ben. Zum Teil beruht diese Haltung verstandli-
cherweise auch auf schlechten Erfahrungen
mit uneinsichtigen Radfahrern, die die Wege
fir landwirtschaftliche Fahrzeuge nicht freige-
ben, obwohl auf diesen Wegen eindeutig ein
Vorrang fur solche Fahrzeuge besteht. Zum
Teil liegen hier die Griinde aber auch gar nicht
bei den Radfahrern. So wurde u.a. das Argu-
ment angefiihrt, dass Spazierganger mit Hun-
den Wildtiere verscheuchen und somit die
Jager, die haufig ebenfalls Mitglieder von Feld-
marksinteressentschaften sind, sich gegen ei-
ne Nutzung dieser Wege sperren. Der
Widerstand gegen die Nutzung dieser Wege
scheint jedenfalls im Einzelfall nicht unerheb-
lich zu sein.

Haufig geht es jedoch auch um rechtliche Fra-
gen, wenn es z.B. um die Verkehrssicherungs-
pflicht und damit  verbunden um
Haftungsfragen und Instandhaltungskosten
geht. Hier wird es durchaus eine Rolle spielen,
dass die Kommunen nur ungern die komplet-
ten Pflichten — und somit auch Kosten — von
den Landwirten Gdbernehmen, obwohl es recht-
lich durchaus mdglich ware, solche Wege fiir
den Freizeitverkehr zu sichern. Das nieder-
sachsische Landesrecht kennt hierfir den Be-
griff des JFreizeitweges®, der im
Niedersachsischen Gesetz Gber den Wald und
die Landschaft (NWaldLG) definiert wird. Nach
diesem Gesetz kdnnten die Kommunen durch-
aus ein Verfahren einleiten, das das Ziel hat,
landwirtschaftliche Wege zu ,Freizeitwegen®

Geradeaus geht es nach Dibbesdorf. Der direkte Weg
dorthin ist von dieser Stelle aus ca. 1,7 km lang. Die Be-
schilderung weist allerdings einen 2 km langen Umweg
aus.

ADFC Pedaleo 01/14
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zu bestimmen, auch ohne dass die Feldmarks-
interessentschaften dazu ihre Zustimmung ge-
ben. Allerdings mussten sich in diesem Fall die
Kommunen ebenfalls zur Ubernahme samtli-
cher Verkehrssicherungspflichten und Kosten
bereit erklaren, wovor haufig zuriickgeschreckt
wird.

Der Begriff des ,Freizeitweges® ist dabei je-
doch haufig unpassend und irrefiihrend, weil
er die Bedeutung, die solche Wege fiir den All-
tagsverkehr haben, nicht in den Blick nimmt.
Vorlagen der Verwaltung z.B. zum Ringgleis
fihren ebenfalls haufig den Begriff ,Freizeit-
weg“, obwohl die Bedeutung des Ringgleises
als Alltagsweg seine Bedeutung als Freizeit-
weg weit Ubersteigen durfte.

Losungsansatze

Méglichkeiten, hier in Zukunft zu besseren L6-
sungen fur den Radverkehr zu kommen, gibt
es auf vielen Ebenen, sie missten nur konse-
quent angewandt werden:

1. Die Stadtbezirke

Bei der Vermittlung zwischen Feldmarksinter-
essentschaften und Verwaltung koénnten die
Stadtbezirksrate eine groRRere Rolle als bislang
spielen. Sie bieten sich geradezu als Vermittler
zwischen den verschiedenen Interessen und
Akteuren an, weil sie aufgrund ihrer guten An-
bindung und lokalen Vernetzung haufig gute
Kontakte auch zu den Landwirten und Jagern
vor Ort haben.

2. Der Rat der Stadt

Mit einem Freizeitwegekonzept als Teil eines
kommunalen Radverkehrskonzeptes konnte
die Politik ein deutliches Bekenntnis zur Nut-
zung land- und forstwirtschaftlicher Wege
durch die Bevolkerung abgeben und der Ver-
waltung Richtlinien an die Hand geben und
Handlungsspielraume eréffnen.

3. Land Niedersachsen

Ein solches klares Bekenntnis zur Nutzung
dieser Wege z.B. flr das landesweite Radfern-
wegenetz fehlt bislang auch von Seiten der
Landesregierung. Eine weitere Unterstltzung
kdnnte auch durch die Bereitstellung von Mus-
tergestattungsvertragen erfolgen, die die Si-
cherung von Wegen in der freien Landschaft
fair und rechtssicher regeln. Andere Bundes-

ADFC Pedaleo 01/14

lander, z.B. Nordrhein-Westfalen, sind hier we-
sentlich weiter. Auch eine Vereinfachung der
gesetzlichen Rahmenbedingungen zugunsten
des Radverkehrs scheint in diesem Rahmen
sinnvoll zu sein. Nicht zuletzt konnte auch ein
Forderprogramm des Landes hilfreich sein, um
die Kosten gerechter zu verteilen und die Hir-
den fir Landwirte und Kommunen zu senken.

Landwirtschaftliche
Fahrzeuge bitte
vorbeifahren lassen

! Gemeinsam geht's besser

Ein gutes Beispiel aus Rheinland-Pfalz: Diese Schilder
weisen auf nette Art auf das Vorrecht des landwirt-
schaftlichen Verkehrs hin.

4. Gesprache, Gesprache, Gesprache

Am allerwichtigsten scheint es jedoch zu sein,
die verschiedenen Gruppen an einen Tisch zu
bringen, um die Interessen auszuloten und ge-
meinsam zu notwendigen Kompromissen zu
finden.

Der ADFC Braunschweig wird zu diesem
Zweck in der nachsten Zeit auf Fl und Vertre-
ter der Land- und Forstwirtschaft zugehen, um
konstruktiv an Ldsungsansatzen mitzuarbei-
ten.

Fazit

Wer ein gutes und attraktives Radverkehrsnetz
will, der kommt um die Nutzung land- und
forstwirtschaftlicher Wege nicht herum. Gera-
de auf diesen Wegen liegen oft die attraktivs-
ten, kiirzesten und sichersten
Radverkehrsrouten abseits der Haupttrassen
des motorisierten Verkehrs. Insofern handelt
es sich hierbei nicht um ein Randthema, son-
dern um einen zentralen Aspekt der Radver-
kehrsforderung. Es sollten deshalb mehr
Anstrengungen unternommen werden, um zu
zufriedenstellenden Losungen maglichst fir al-
le Beteiligten zu kommen.
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Neuer Radfernweg
von Amsterdam nach Berlin

Hannover, Braunschweig, Helmstedt und Magdeburg als Etappenziele auf einer stark
frequentierten Radtourismus-Ader quer durch Europa? Das ist heute noch nicht Wirk-
lichkeit, aber mit einem neuen Radfernweg Amsterdam-Berlin stehen die Chancen da-
fiir nicht schlecht.

s i “.._u-_.

Das Schloss- Buckeburg Stammsitz des Hauses Schaumburg-| L|ppe ist nur eines von vielen touristischen Highlights
entlang der Strecke des geplanten Radfernweges von Amsterdam nach Berlin.

L e T Rt i . "'r_‘-"'

Es gibt ihn noch nicht offiziell, stralen zurlick. In den Nie-
aber alle Argumente sprechen Ir"""_ _"'\' derlanden ist ein Verlauf
fir einen Radfernweg Amster- Uber das Knooppunt-Netz-
dam-Berlin. Allein die Anzie- werk Uber Hilversum,
hungskraft seiner namhaften Amersfoort, Apeldoorn, De-
Endpunkte ist schon ein wich- venter und Enschede ge-
tiger Erfolgsfaktor, wie der be- plant, alternativ kommt auch
liebte Radfernweg Berlin- : eine Streckenfiihrung Uber
Kopenhagen beweist. Und Radweg/fietsroute die niederlandischen Rad-
auch ansonsten hat der Korri- Amsterdam-Bedin fernrouten LF7 und LF4
dor zwischen Amsterdam und _,,2' Uber Utrecht und Arnhem in
Berlin alles, was es an Zuta- Betracht. In Deutschland
ten fir einen erfolgreichen verlauft der Weg uber Bad
Radfernweg braucht: Wenig Hohenmeter, Bentheim, Osnabriick, Minden, Hannover,
vielfaltige Landschaften, verschiedenste  Braunschweig, Helmstedt, Magdeburg,
Sehenswiurdigkeiten und natlrlich zahlrei- Brandenburg und Potsdam nach Berlin.
che groRere und kleinere Stadte, die sich  Durch die standige Nahe zur Bahnstrecke
als lohnende Etappenziele anbieten. Rheine - Braunschweig - Magdeburg - Ber-
Das Projekt greift weitgehend auf vorhande-  lin bietet sich die Bahn als Zubringer oder
ne Wege, meistens regionale Radwege, zum Uberbriicken verregneter Tagesetap-
Wirtschaftswege oder verkehrsarme Land-  pen an.

ADFC Pedaleo 01/14
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In der Braunschweiger Region (zwischen
Hannover und Helmstedt) kénnte der Weg
weitgehend auf dem (vorhandenen) West-
Ost-Radweg verlaufen, der als niedersach-
sischer Radfernweg N10 geplant war, aber
nie komplett ausgebaut und ausgeschildert
wurde. Zwischen Brandenburg und Pots-
dam bietet sich natlrlich eine Wegefiihrung
auf dem Havel-Radweg an.

Es gibt auch durchaus noch einige Strecken-
abschnitte, die verbesserungsbedurftig und
diskussionswdardig sind. Ich habe dieses Pro-
jekt privat initiiert und will fir diese noch not-
wendige Streckenoptimierung die Schwarm-
intelligenz des Internets nutzen und damit den
Weg einer Realisierung von "unten nach
oben" (statt von oben Uber Politik und Behor-
den) beschreiten. Auf der Internetseite
www.bike-amsterdam-berlin.info habe ich den

Die Windmdihle Eilhausen im Landkreis Minden-Libbeke
ist Teil des ausgeschilderten Mihlenweges.

bisher geplanten Streckenverlauf dargestellt
und Fragen und erste Losungsansatze zur
weiteren Streckenoptimierung beschrieben. In

STEINKAMP  Erssizeie & 7umeh
e

Ab 01. 04, wieder ldnger gedffnet:

Mo. - Fr. 10 - 19 Uhr
Sa. 10 - 14 Uhr

Braunschweig - Tel. 0531/ 74304
Kastanienallee/ Ecke Hopfengarten
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Der Radfernweg Amsterdam-Berlin verlauft auf weiten
Strecken auf Wirtschaftswegen oder verkehrsarmen
LandstraRRen.

gleicher Weise sollen auch Vorschlage fiir Ab-
stecher optimiert werden; fir die Braun-
schweiger Region sind Abstecher an den
Harzrand und nach Wolfsburg in der Planung.
Weitere Vorschlage und Hinweise zur wei-
teren Optimierung sind ebenso herzlich will-
kommen wie erste Kontakte zu Politik,
Verwaltung und Tourismusverbanden in den
betroffenen Landkreisen und Kommunen.
Besuchen Sie hierfir bitte die eingerichtete
Homepage.

- WEITERE INFOS

Weitere Informationen zum geplanten Rad-
fernweg Amsterdam-Berlin und Kontaktmog-
lichkeiten zu Reinhard Niewerth gibt es unter:

www.bike-amsterdam-berlin.info

Wwww.raeger-nacfi-mass.de



RADTOURISMUS

Radtourismus in Braunschweig
Der Kleine-Dorfer-Weg
Im Moment ist Braunschweig die einzige Gebietskorperschaft innerhalb des GroR-

raums Braunschweig, die noch keine offizielle touristische Radroute anzubieten hat.
Dabei gibt es auch in Braunschweig lohnende Strecken, in denen Entwicklungspo-

tenzial steckt.

Sven Wohler

Die Kirche Zur Heiligen Dreifaltigkeit in Bienrode ist nur
eine von etlichen alten Kirche entlang des Kleine-Dérfer-
Wegs.

Bereits in den 1990er Jahren wurde der
Kleine-Dorfer-Weg unter Federfihrung des
Braunschweiger Forums entwickelt; es wur-
den seitdem allerdings kaum Anstrengungen
unternommen, um diesen Rundkurs um
Braunschweig weiter voranzubringen.
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Der Sudsee liegt neben dem Heidbergsee und dem Bienroder See direkt auf der Route des Kleinen-Dorfer-Wegs.

Dabei hat dieser ca. 80 Kilometer lange
Kurs durchaus einiges zu bieten und eignet
sich hervorragend fir einen Tagesausflug.
So fuhrt der Kleine-Dorfer-Weg durch die
historischen Dorfzentren etlicher Vororte mit
alten Kirchen und Bauernhofen. Auch einige
Seen liegen an der Route, die in weiten Tei-
len Uber Wirtschaftswege und wenig befah-
rene NebenstralRen fiihrt.

Wer sich die 80 Kilometer nicht an einem
Stiick zutraut, der kann den Kleinen-Dorfer-
Weg auch bequem in Etappen fahren. Der
Weser-Harz-Heide-Radweg und der West-
Ost-Radweg eignen sich hervorragend als
Zubringerrouten zum  Kleinen-Dorfer-Weg
und teilen den Rundkurs in kirzere 4 Einzel-
strecken.

Im Moment Uberarbeitet der ADFC Braun-
schweig fir die Neuauflage der Radwander-
karte "Braunschweig und Umgebung" die
Streckenfiihrung des Kleinen-Dorfer-Wegs.
Mit einer Verdffentlichung dieser Karte wird
im Frihjahr 2014 zu rechnen sein, so dass

"

Fotos: Sven Wohler
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Hraume mng

Der Kleine-Dérfer-Weg fuhrt als geschlossener Rundkurs mit einer Lange von ca. 80 km einmal um die Braunschwei-

ger Innenstadt herum.

zum Start der nachsten Radtourensaison ei-
ne Route zur Verfiigung stehen wird, die an
aktuelle Entwicklungen angepasst ist.

Der ADFC Braunschweig wird den Kleine-
Dorfer-Weg in der nachsten Zeit verstarkt in
den Blick nehmen und hofft dabei auf Unter-
stlitzung aus Politik und Verwaltung.

Eine erste Gelegenheit, den Kleine-Dorfer-
Weg kennenzulernen, wird es wahrend der

RADtour'14 am 6. Juli geben, bei der der
slidwestliche Abschnitt des Kleine-Dorfer-
Weges auf dem Programm stehen wird.

Wer darlber hinaus den gesamten Weg ab-
fahren mochte, kann dies im Rahmen einer
geflihrten Tour des ADFC Braunschweig am
7. September tun. Der Treffpunkt fir diese
Tour wird um 10:00 Uhr am Vorplatz der
Hochschule fur Bildende Kiinste (HBK) sein.

Ecki's
i Fahrrad-Welt

Minchenstraie 45
38120 Braunschweig [=]
Am Donauknoten bei LIDL
Telefon 0531-866 7451 1
www.eckis-fahmadwelt.de (8]

P

kostenloser Hol- und
Bringdienst bis 10 km

SIMPLON-Vertagshandler
Service fur alle Marken

ausreichend kostenlose
Parkplatze vor der Tiir



AKTIONEN

Premiere der fahrradtage 2014
mit RADtour'14 und Radsporttrilogie

Am 5./6. Juli wird das erste Braunschweiger Fahrradevent, die fahrradtage 2014 statt-
finden. Organisiert wird diese Veranstaltung vom Stadtmarketing in Kooperation mit
dem Radsport-Verein Braunschweig e.V. (RSV) und dem ADFC Braunschweig.

Sven Wohler
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Impressionen von der RADtour'12 des ADFC Braun-
schweig, die auch in diesem Jahr wieder ein Ereignis fur
die ganze Familie sein wird.

Man darf gespannt sein, was uns alles erwar-
tet, wenn am 5. Juli auf dem Schlossplatz der
Startschuss fiir die ersten Braunschweiger
Fahrradtage fallt.

Wahrend das genaue Programm zum jetzi-
gen Zeitpunkt noch nicht feststeht, kann
schon einmal so viel verraten werden:

Alles rund ums Rad

Am Samstag, 5. Juli, bildet der Schlossplatz
den Mittelpunkt der Veranstaltung. Hier in-
formieren Experten iber das Fahrrad im All-
tag und verschiedene Handler stellen neue
Produkte rund ums Rad vor. Wahrend Ver-
eine und Initiativen Trends und Freizeitan-
gebote prasentieren, klaren Polizei und
Verkehrswacht Uber Sicherheit im Stralen-
verkehr auf. Auch der ADFC wird mit einem
eigenen Stand vertreten sein.

Rund um den Elm

Am Sonntag, dem 6. Juli wird der RSV ein
ganz besonderes Highlicht prasentieren: Das
Radrennen "Rund um den EIm" feiert seine
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100. Auflage und gehort damit zu einem der
altesten und traditionsreichsten Radrennen
Uberhaupt.

Rund um Braunschweig

Wer nicht ganz so sportlich unterwegs sein
maochte, kann dies ebenfalls am Sonntag bei
der RADtour'14 des ADFC tun. Zwischen 10
und 18 Uhr kann jeder den ausgeschilderten
Rundkurs mit einer Lange von ca. 30 km auf
eigene Faust und im eigenen Tempo abfah-
ren. Der ADFC wird mit einer Station am
Platz der Deutschen Einheit vertreten sein.
Wie schon in den letzten Jahren, so wird es
auch dieses Mal wieder unterwegs an zahl-
reichen Stationen die Moglichkeit geben,
sich zu erfrischen, Uiber neue Fahrradmodel-
le verschiedener Handler und Uber die Aktivi-
taten von Vereinen und Verbanden zu
informieren.

In Zusammenarbeit mit:

IHR BILDUNGSPARTNER

Foto: Sven Wohler



Entdecken Sie

Deutschland
per Rad | sz

m seiner ganzen Vielfalt

92 Seiten voller Routeninfos und Reisetipps

Kostenlos erhaltlich

beim ADFC Braunschweig

und auf der RAD'14
am 30. Méirz 2014 Q Eldfc



KURZMELDUNGEN

Radverkehrsfilhrung am Bienroder Weg

Die Radverkehrsflirhung am Bienroder Weg, insbesondere im Bereich der Eisenbahnque-
rung und der Firma Schacht, beschaftigt den ADFC schon seit geraumer Zeit. In einer
Stellungnahme zu einer Anfrage aus dem Stadtbezirksrat Nordstadt hat die Verwaltung

nun erstmals eine Perspektive fiir diesen Abschnitt genannt. Hier heiRt es:

"Im Zusammenhang mit den Planungen fir das noérdliche Ringgebiet, voraussichtlich in
2014, ist eine Uberpriifung der Radverkehrsfiihrung auf dem gesamten Abschnitt Biilten-
weg und Bienroder Weg zwischen NordstralRe und SiegfriedstralBe vorgesehen. Beide
Richtungen sollen eine moglichst einheitliche und eindeutige Flihrung fiir den Radverkehr
erhalten."

Radverkehr im Norden Braunschweigs

"Aufgrund des Flughafenausbaus und Sperrung der Grasseler Stralle ist es zu einem
verandertem Verkehrsaufkommen mit starker Gefahrdung der Rad- und FuRganger auf
der Hondelager- und der Tiefe StraRe gekommen. Die Verwaltung wird daher gebeten,
ein Neues Rad- und FulRwegekonzept in Abstimmung mit den Hondelager Blrgern zu er-
arbeiten und hierfir Landesmittel zu beantragen”, so lautet ein Antrag, der zur Sitzung
des Stadtbezirksrats Hondelage am 3. Februar 2014 eingebracht wurde.

Gerade im Ausbau der bestehenden Feld- und Waldwege zwischen Ackerweg und der
neu hergestellten Umfahrung des Flughafens besteht aus Sicht der ADFC eine Chance,
die Radverkehrssituation in diesem Bereich zu verbessern und eine Lucke im Radver-
kehrsnetz zu schlief3en.

Kein Radwegeneubau an der Timmerlahstrale!

Miighederratlandes ADI Braurachamg e i

Starkes Mitgliederwachstum

Der ADFC kann sich erneut Uber ein starkes Mitglie-
derwachstum freuen. Das relative Wachstum des

ADFC Braunschweig betrug im Jahr 2013 tber 10 %
und liegt damit deutlich oberhalb des Bundesdurch-
schnitts anderer Kreisverbande. 135 Neumitglieder
begriRte der ADFC Braunschweig im letzten Jahr.

B M DR D Ml D M

Ernaid
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KURZMELDUNGEN

Stadtbahnausbau als Chance fur den Radverkehr

Der ADFC Braunschweig begriiRt ausdriicklich die aktuellen Uberlegungen zum Ausbau des
StraRenbahnnetzes in Braunschweig. Gerade in einer integrierten Planung von OPNV, fuR3-
laufigem Verkehr und Radverkehr liegen enorme Chancen fur alle drei Verkehrsarten, die in
Braunschweig bislang nur unzureichend genutzt werden. Vor allem das Thema "Intermodali-
tat" also der Wechsel zwischen diesen verschiedenen Verkehrsarten, steht immer mehr im
Fokus der aktuellen Verkehrsforschung. Nicht zuletzt auch unter dem Stichwort "Nah-
mobiliat" wird einer besseren Vernetzung der verschiedenen Verkehrssysteme gerade im
stadtischen Raum ein grofRes Entwicklungspotenzial vorausgesagt.

Die Kampagne "Kopf an — Motor aus" hat dazu erste Anregungen gegeben. Darauf sollte
man aufbauen und mdgliche Synergien konsequent nutzen.

Gefahr fur den Fahrradhandel in Braunschweig?

Die angedachte Ansiedlung eines groRen Fahrradfachmarktes auf dem Gelande der
Heinrich-der-Lowe-Kaserne sorgt fiir Unruhe auch unter den Fahrradhandlern in Braun-
schweig. Mit den Firmen Stadler und B.O.C. gibt es zwei grofRe Ketten, die deutschland-
weit auf Expansionskurs sind und denen man auch Interesse an einer Ansiedlung in

Braunschweig nachsagt. Auch der Sportartikelhdndler Decathlon betreibt in anderen
Stadten, z.B. in Hannover einen grof3en Fahrradfachmarkt.

Der Fahrradmarkt in Braunschweig konnte im Falle einer Ansiedlung einer dieser Ketten
auf jeden Fall durcheinandergewirbelt werden. Ob alle der zumeist kleinen ortsansassi-
gen Handler mit besonderer Nahe zum Kunden, diese Konkurrenz Uberleben werden,
kann bezweifelt werden

Neues Fordermitglied

Die Buchhandlung Graff GmbH ist seit Anfang des Jahres 2014 Foérdermitglied des ADFC
Braunschweig. Der ADFC zeigt sich sehr erfreut Gber das Engagement von Graff. Die bereits
seit mehreren Jahren bestehende Koope-
ration zwischen der Buchhandlung fiir den “
Vertrieb von Kartenmaterial und Fahrradli- Graff. dE' iﬁh
teratur wird dadurch weiter gestarkt. - '

ducher und Medien

Mitgliederversammlung des ADFC am 20. Marz
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LITERATUREMPFEHLUNG

Recht fur Radfahrer

Neuauflage des Rechtsberaters erschienen

Das Buch "Recht fiir Radfahrer” gilt als das Standardwerk fiir relevante Rechtsfragen
runds ums Radfahren. In einer Kurzrezension werden die wichtigsten Neuerungen

der aktuellen, 3. Auflage zusammengefasst.

Ulrich Klein

Die aktuelle Auflage, die im November 2013
erschienen ist, wurde griindlich Uberarbeitet
und geht auch auf die aktuelle Rechtspre-
chung bis Ende 2013 sowie die Auswirkun-
gen der Anderung

Dietmar Kettler = der StVO ein, die
MHT Fu R fur Radfahrer sehr
relevant war.

Nach umfangrei-

hnFnFFIEER chen Erlauterun-
gen zur

EIH REC HTSBEHMEH" Bedeutung  der

£ B StVO in der Pra-
. xis erortert Kettler
weitere Rechtsfra-
% gen, die fur Rad-
.| fahrer haufig von
¥ Interesse sind. Er
thematisiert  Zu-
! lassungsvorschrif-
ten, Rechte
gegenliber Behor-
den und Zivil-
rechtsfragen.
Ferner geht er auf
d Strafrecht,

Das Standardwerk fiir Radfahrer
ist im November 2013 neu er-
schienen. as

Ordnungswidrig-
keiten sowie steuerliche Aspekte des Rad-

verkehrs ein. So wird beispielsweise
erldutert, wie man sich jeweils nach einem

Bei der gut gegliederten Darstellung werden
in Bezug auf das Radfahren wichtige Geset-
zestexte besprochen und viele aktuelle und
wichtige Urteile aufgefiihrt. Der Autor be-
schrankt sich dabei nicht nur auf eine positive
Auslegung der Gesetzte fiir Radfahrer son-
dern zeigt durch die Nennung teils kurioser
Urteile auch auf, wie unterschiedlich sich die
Rechtssprechung zu an sich dhnlichen Situa-
tionen verhalten kann. Insgesamt ist das
Buch aber nicht als Berater zu verstehen,
sondern eher als Nachschlagewerk und als
Quelle flr juristisch interessierte. Wer aber
selber gerne seine StVO Kenntnisse aulffri-
schen will, wissen mochte welche Rechte er
im StralRenverkehr hat und welche Gefahren
in der Praxis schlummern, der wird viel Freu-
de an diesem sehr empfehlenswerten Buch
haben. Das Buch ist neben der Printversion
auch zusatzlich Ebook erhaltlich.

o BUCHINFORMATIONEN

Autor: Dr. Dietmar Kettler

Verlag: Rhombos Verlag

Seiten: 274 (DIN A5)

Auflage: 3. Auflage November 2013
Preis: 19,80 €

ISBN: 978-3-944101-07-1

Unfall verhalten soll.

ZWEIRAD

PROFIS....
Emﬁdn. Erl::l'll'.:;ifl. Zubehr

Zweirad Profis GmbH | Am Bruchtor 4-7 | 38100 Braunschweig
Tel. 0531 18371 | info@zweiradprofis.de




Fordermitglieder des ADFC Braunschweig e.V.

BS CarSharing GmbH
Hamburger Strale 64

38114 Braunschweig

Tel. 0531 333333
www.carsharing-braunschweig.de

Buchhandlung Graff GmbH
Sack 15

38100 Braunschweig

Tel. 0531 48089 0

www.graff.de

Ecki’s kleine Fahrradwelt
Minchenstral3e 45

38120 Braunschweig

Tel. 0531 8667451
www.eckis-fahrradwelt.de

SFU — SACHEN FUR UNTERWEGS
Neue StralRe 20

38100 Braunschweig

Tel. 0531 13666

www.sfu.de

STEINKAMP Rader nach MaR
Kastanienallee 54

38102 Braunschweig

Tel. 0531 74304
www.raeder-nach-mass.de

P

TEO - die Fahrrad GmbH
Helmstedter Strae 20a
38102 Braunschweig

Tel. 0531 797473
www.teo-bikes.de

veloblitz.net Kurierlogistik
Frankfurter Stralle 269

38122 Braunschweig

Tel. 0531 40208033
www.veloblitz.net

velocity GmbH
Kurt-Schumacher-Strale 8-14
38102 Braunschweig

Tel. 0531 123118 10
www.velocity-bs.de

Zweiradprofis GmbH
Am Bruchtor 4

38100 Braunschweig
Tel. 0531 18371
www.zweiradprofis.de



auch auf www.adfc.de (

Bitte einsenden an ADFC Braunschweig e.V., Klint 18-21, 38100 Braunschweig
oder per Fax an 0531 | 61 547 328

Jetzt Mitglied werden!

Fur ein fahrradfreundliches Braunschweig

Der ADFC Braunschweig e.V. setzt sich vor Ort fir die Interessen von Rad-
fahrerinnen und Radfahrern ein. Uber 900 Menschen unterstitzen den
ADFC in Braunschweig durch eine Mitgliedschaft — bundesweit sind es be-
reits Uber 140.000. Der ADFC steht im standigen Dialog mit Vertretern der
Stadtverwaltung, Politik und weiteren Entscheidungstragern und macht
sich dabei fur eine moderne Radverkehrspolitik stark.

Wir sorgen dafir, dass Sie lhre Alltags- und Freizeitwege mit dem Rad
noch sicherer, schneller und komfortabler zurticklegen kénnen. Gemein-
sam koénnen wir noch mehr erreichen. Werden auch Sie Mitglied im ADFC!
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Marz

Sa. 08.03.
Do. 20.03.
Sa. 22.03.

So. 23.03
So. 30.03
April

Mi. 02.04.
Mi. 16.04.
Fr. 25.04.

So. 27.04.

Mi. 30.04.
Mai

So. 04.05.
So. 11.05.

Mi. 14.05.
Mi. 21.05.

Do. 22.05.
Sa. 24.05.

Mi. 28.05.

Fr. 30.05.
Juni

So. 01.06.
Do. 05.06.

Mi. 11.06.
Fr. 13.06.
Di. 24.06.
Mi. 25.06.

Fr. 27.06.
Juli

Sa. 05.07.
So. 06.07.

14:00 Uhr
19:30 Uhr
13:30 Uhr
09:00 Uhr
10:00 Uhr

18:00 Uhr
18:00 Uhr
19:00 Uhr
10:00 Uhr
19:00 Uhr

09:00 Uhr
10:00 Uhr
19:00 Uhr
18:00 Uhr
19:00 Uhr
08:00 Uhr
19:00 Uhr
19:00 Uhr

09:00 Uhr
18:00 Uhr
19:00 Uhr
22:00 Uhr

19:00 Uhr
19:00 Uhr

10:00 Uhr
10:00 Uhr

Tour "Flott durch den Winter"
Mitgliederversammlung

ADFC Landesversammiung

ADFC Landesversammlung (Forts.)

RAD'14 — Fahrradmesse

Flotte Feierabendtour

Flotte Feierabendtour

Critical Mass

Sanfte Tour durch Wald und Flur
Flotte Feierabendtour

Flott zum Sonntag

Sanfte Tour durch Wald und Flur
Flotte Feierabendtour
Jedermanntour Lehr
Sommerabendtour

Radtour "ZEITOrte / Hornburg"
Flotte Feierabendtour

Critical Mass

Flott zum Sonntag
Stadtteiltour Nord-West
Flotte Feierabendtour
Nachttour

PedalLeo Sommer 2014
Flotte Feierabendtour
Critical Mass

fahrradtage 2014
RADtour'14

TERMINE

HBK

ESG, PockelsstralRe 21
Lineburg

Lineburg

Brunsviga

HBK
Theatervorplatz
Hauptbahnhof
HBK

HBK

Theatervorplatz
HBK
Theatervorplatz
Rathaus Lehre
HBK
Theatervorplatz
HBK
Hauptbahnhof

Theatervorplatz
Grundschule Schw. Berg
Theatervorplatz
TU-Altgebaude

HBK
Hauptbahnhof

Schlossvorplatz
Platz der Dt. Einheit

ADFC Pedaleo 01/14
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KONTAKT, ANSPRECHPARTNER UND IMPRESSUM

ADFC Braunschweig e.V.

Geschéftsstelle & Infoladen  Offnungszeiten:

Klint 18-21 Dienstag: 18:00 - 19:30 Uhr
38100 Braunschweig Mittwoch: 15:00 - 18:00 Uhr

Tel. 0531 | 61547 327 Persénlicher Kontakt zu den
Fax 0531 |61 547 328 Aktiven des ADFC sowie in-
info@adfc-braunschweig.de dividuelle Beratung zu allen
www.adfc-braunschweig.de  Fragen rund ums Rad.

FahrradSelbsthilfeWerkstatt

Markus Grebenstein Montag: 15:00 - 19:00 Uhr

Eulenstralte 5 Dienstag: 15:00 - 19:00 Uhr

38114 Braunschweig Mittwoch: 17:00 - 21:00 Uhr
Donnerstag: 15:00 - 19:00 Uhr

Tel. 0531 | 57 66 36 Freitag:  15:00 - 19:00 Uhr

info@fvag-bs.de Kostenlose Werkstatt- und
www.fvag-bs.de Werkzeugbenutzung und per-
soOnliche Hilfestellung.

Ansprechpartner der Stadtverwaltung Braunschweig

Ideen- und Beschwerdemanagement: Herr Ender, Herr Tuchen
Tel. 0531 | 470-3000, ideen-beschwerden@braunschweig.de
Radverkehrsbeauftrager: Herr Heuvemann

Tel. 0531 | 470-2982, radfahren@braunschweig.de

Falschparken auf Radwegen: Herr John

Tel. 0531 | 470-2975, bussgeldabteilung@braunschweig.de
Beseitigung von Fahrradwracks:

Tel. 0531 | 470-5755, zentraler.ordnungsdienst@braunschweig.de

Herausgeber Druckauflage 3.000, Marz 2014
ADFC Kreisverband Braunschweig e.V. Titelbild Jorg Nuckelt
Klint 18-21, 38100 Braunschweig Druck Lebenshilfe Braunschweig

Tel.: 0531 61 547 327

E-Mail: pedaleo@adfc-brauschweig.de Bilder & Texte

Alle Fotos sind Eigentum des ADFC Braun-

Redaktion & Layout schweig. Ausnahmen sind bezeichnet. Wir be-
Dr. Sven Woéhler (V.i.S.d.P.), Olaf Mindermann, halten uns Kiirzungen/Anderungen und die
Jorg Nuckelt Auswahl der eingereichten Texte vor.

Nachdruck von Beitragen und Abbildungen nur

Bezug 3 h .
Der Pedaleo erscheint mit drei Ausgaben pro WL CEIEI i) S IR Uz T,
Jahr. Der Bezug fur ADFC-Mitglieder ist im Bankverbindung und Spendenkonto
Mitgliedsbeitrag enthalten. ADFC Braunschweig e.V.

Der PedalLeo wird aufRerdem in diversen IBAN: DE40 2505 0000 0199 8460 49
Geschaften und Einrichtungen in Braunschweig BIC: NOLA DE 2HXXX

und Helmstedt ausgelegt. Braunschweigische Landessparkasse
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kommen gut an!

Einfach und preiswert mit Bus und Bahn
unterweqgs ...

... und mit der Familie fahren macht
doppelt Spal!

Mit Bus und Bahn e -
6 durch die Region. ; ik,

Hweckverband
Grgllrmim 2 3 2 2
Braurschavein Im schnellen Takt. Zu einem Tarif. Mit guten Anschliissen.

wiww.zghb.de wenwvrb-online.de



Bevor der Traum vom Rad
zum Alptraum wird ...

... besser gleich zu velocity

'l'( Bedarfsgerechte und kompetente Beratung

f Ki

il Ergonomische Anpassung des Fahrrades

nomische Einstellung

Gl grofe Auswahl an Fahrradern und Zubehar
'l"'r Geschulte Werkstatt und Top Senvice
‘l’f Mit Cafe, Reisebiirg, Kids- und Bekleidungsshop

H” Gute Erreichbarkeit und kostenlose Parkplatze

valooiny Bragrachasiiy CmiH KL e 51 3<04 31103 Brasrichvassiy Tl 0531=133V1E=D didd wr oty bk o





