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Knollchen-Horst gibt auf

In der Presse war vor Kurzem zu lesen, das
Horst-Werner Nilges sein ehrenamtliches
Engagement nicht weiter fortsetzt. Viele sei-
ner ,Opfer* werden das begriiRen, aber die
heilRen Diskussionen uber ihn zeigen ein
wesentliches Ubel in unserer Gesellschaft:
Regeln werden nur soweit befolgt, wie sie
nach persoénlichem Empfinden nicht erheb-
lich einschranken oder fur sinnvoll erachtet
werden, unabhangig von der Rechtslage.
Werden nun RegelverstoRRe konsequent und
exakt nach den Buchstaben des Gesetzes
geahndet, ist nicht der RegelverstoRer der
Buhmann, sondern der Anzeigende.
Besondere Aufmerksamkeit erregten Falle,
wie die Anzeige gegen einen Rettungshub-
schrauber. Mit gesundem Menschenver-
stand hatte von dieser Anzeige abgesehen
werden konnen (sollen), auf der anderen
Seite zeigen sich hier aber die Liicken in un-
serer Legislative fir solche Ausnahmesitua-
tionen. Regeln und Gesetze dienen dazu,
das Miteinander aller lebenswert zu machen
und nicht das Recht des Starkeren durchzu-
setzen. Freiheit des Einzelnen endet da, wo
es die Rechte anderer Menschen berihrt.
Dies gilt auch und insbesondere im StralRen-
verkehr. Autofahrer, Fullganger und Radfah-
rer haben Rechte, aber auch Pflichten.

***
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Wenn hier die Regeln
eingehalten werden,
kénnen auch alle fried-
lich ihrer Wege gehen
und fahren.

Im wirtschaftlichen Umfeld hat sich hierfur der
Begriff Compliance eingeburgert. Wobei ich
die deutsche Formulierung, Rechtschaffenheit
oder Regeltreue, viel konkreter und einprag-
samer finde. Wahrend hier die Bemlhungen
sehr groR sind und die Mitarbeiter durch
Schulungen und weitere Angebote sensibili-
siert werden, ist im gesellschaftlichem Bereich
die Pravention wenig ausgepragt. Hier wird
vielfach nur durch Sanktionen reagiert, an-
statt durch geeignete Mallnahmen regel-
treues Verhalten zu verbessern.

Manchmal werden die Rechte von Gruppen
anderen Interessen untergeordnet. Diesem
Vorgehen bei Radfahrern entgegen zu wirken,
haben wir uns beim ADFC zur Aufgabe ge-
macht und auch schon vielfach Erfolge erzielt.

Olaf Mindermann
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ADFC gelingt Durchbruch:
Uber 1000 Mitglieder in Braunschweig

Das Jahr 2015 wird ein besonderes fiir den ADFC Braunschweig. Das kontinuierliche
Mitgliederwachstum aus den vergangenen Jahren halt weiter an. Im Friihjahr wurde
erstmals in der Vereinsgeschichte die magische Zahl von 1000 iiberschritten.

Jorg Nuckelt

BegriRung des 1000. ADFC-Mitglieds mit Familie.
Stefan Fuchs, Geschéftsfiihrer von SFU, Uberreichte
eine Fahrradtasche und weiteres Fahrrad-Zubehor.

Vor knapp 35 Jahren wurde der ADFC
Braunschweig e.V. gegrundet. Wahrend der
Verein damals aus Protest gegen den wahn-
sinnigen Vormarsch des Automobils und der
damit einhergehenden radikalen Verdran-
gung des Radverkehrs aus dem Strafien-
raum entstanden ist, hat er sich im Laufe der
vielen Jahre zu einer seridsen und kompe-
tenten Interessenvertretung der Radfahrer
entwickelt. Mit dem sténdigen Ziel der Férde-
rung des Radverkehrs in unserer Stadt ver-
steht sich der ADFC Braunschweig als
beratendes und einflussnehmendes Korrek-
tiv in Politik und Verwaltung. So gingen in
den letzten Jahrzehnten etliche Impulse, die
letztlich zur spirbaren Verbesserung der Be-
dingungen fur Alltags- und Freizeitradfahrer
gefiihrt haben, vom ADFC aus.

Der kontinuierliche Mitgliederzuwachs be-
starkte das Handeln und Wirken des ADFC.
Besonders in den letzten Jahren kam der
splrbare Trend hin zum Fahrrad auch beim
ADFC an. Zahlte der Verein vor zehn Jahren
noch weniger als 500 Mitglieder, hat sich die-
se Zahl bis zum Fruhjahr 2015 verdoppelt.
So trat klrzlich Edgar Wernhardt mit Frau
und zwei Kindern in den ADFC ein, der damit
die magische Zahl von 1000 Mitgliedern
Uberschritt — ein historischer Meilenstein in
der Vereinsgeschichte.

Dieses erfreuliche Ereignis sollte gewdirdigt
werden. Zusammen mit Stefan Fuchs von
Sachen fur Unterwegs (SFU) begruf3ten wir
unser 1000. Mitglied samt Familie. Wahrend
SFU dankenswerterweise eine Fahrradta-
sche sowie weiteres Fahrradzubehor fir un-
sere Neumitglieder sponsorte, gab es vom
ADFC jeweils ein Exemplar des neuen Fahr-
radstadtplans und der "Braunschweig und
Umgebung"-Regionalkarte dazu.

Neumitglied Edgar Wernhardt sagte, er woll-
te dem ADFC schon seit funf Jahren aus
Uberzeugung beitreten. Sommer wie Winter
fahrt er fast taglich 10 Kilometer mit dem
Rad zur Arbeit. Das Timing flr ihn hatte nicht
besser sein kénnen.

Bestarkt durch die fortwahrende Unterstit-
zung unserer vielen Mitglieder wird sich der
ADFC auch weiterhin aktiv fur eine Verbes-
serung der Bedingungen fur Radfahrer ein-
setzen. In den letzten Jahren haben wir
bereits viel erreicht. Dennoch bleibt viel zu
tun und zahlreiche Herausforderungen lie-
gen noch vor uns. Unsere Mitglieder bilden
dabei das wichtigste Fundament.

In Zusammenarbeit mit:

IHR BILDUNGSPARTNER
ADFC Pedaleo 02/15
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Sportentwicklungsplanung in Braunschweig
Chancen fur den Radverkehr

Alltag, Freizeit, Tourismus, Sport: In allen Bereichen boomt das Thema Fahrrad. So
verwundert es nicht, dass es auch in der aktuellen politischen Diskussion um die
Sportentwicklungsplanung der Stadt Braunschweig stéarker als in der Vergangenheit

um das Radfahren geht.
Sven Wohler

Schon die ersten Analysen zur Sportent-
wicklungsplanung haben gezeigt, wie grof
das Potenzial des Fahrrades auch in die-
sem Bereich ist. So hat sich eindrucksvoll
gezeigt, dass Radfahren mit deutlichem Ab-
stand die beliebteste Bewegungsaktivitat
der Braunschweigerinnen und Braun-
schweiger ist.

Und auch in den Handlungsempfehlungen
zur Sportentwicklungsplanung, die erst vor
Kurzem vorgestellt wurden, spielt das The-
ma Radfahren eine nicht unwesentliche
Rolle. Gerade aufgrund der Tatsache, dass
die klassischen Sportvereine ,in den letzten
funf Jahren einen massiven Mitglieder-
schwund im Alter von 27 bis 40 Jahren zu
verzeichnen hatten, misse man ,den Aus-
bau von breitensportlichen, nicht wettkampf-
orientierten Angeboten, insbesondere im
Bereich Fitness und Gesundheit, forcieren®.

Dazu gehért auch die Weiterentwicklung
von Sport- und Bewegungsmaoglichkeiten im
offentlichen Raum, z.B. auf offentlichen We-
gen in Parks und Griinanlagen.

In diesem Zusammenhang spielt unter an-
derem auch das Ringgleis eine nicht unbe-
deutende Rolle. So lautet eine der
Handlungsempfehlungen, das Ringgleis
auch als Sport- und Bewegungsmaoglichkeit
herzustellen: ,Die Fertigstellung des Ring-
gleises bietet die Chance, langfristig eine
langere durchgangige und weitgehend
kreuzungsfreie Strecke fir Lufer und Rad-
fahrer zentrumsnah zu erstellen. Dieser
Rundkurs soll entsprechend aufbereitet
(nach Mobglichkeit Bodenbelag fir unter-
schiedliche Nutzungen), beschildert und ki-
lometriert werden®.

Doch auch dariiber hinaus sollen ,im ge-
samten Stadtgebiet beliebte Lauf-, Inliner-

raciahren I -

doggingLavier N 1

I i1
ET—— 4
I
. 10

.

Bl s

B s

BadanSchwimmsan

Filnessraining

Gymnasi

Fulball

Waking/ Gehan

Wanderm/Bergaandoern

Tarzsport
Fratiragning [ 5

I.:l I.IZI

bt ot}

40

50 B0 0 B0 an 100

Die Top 10 der ausgelibten Sport- und Bewegungsaktivitdten aus dem Sportentwicklungsplan der Stadt Braunschweig.
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Wie beliebt das Radfahren als "sportliche Bewegungsaktivitat" ist, zeigt sich auch immer wieder bei den Touren des
ADFC Braunschweig, wie hier bei einer Tour entlang des "Kleinen-Dorfer-Wegs" im Spatsommer 2014 mit Uber 40 Teil-
nehmern.

und Radfahrstrecken ausgewiesen* und
ausgewahlte Routen sogar ,teilweise oder
vollstdndig auf beleuchteten Strecken® ge-
fihrt werden.

Das bedeutet unterm Strich eine Abkehr
von der bisherigen — weitestgehend auf die
klassischen Sportvereine ausgerichteten —
stadtischen Sportférderung und erdéffnet so-
mit durchaus auch Chancen fir den Frei-
zeitradverkehr.

Dabei ist auRerdem zu beachten, dass die
Anspruche von Laufern, Inlinern und Rad-
fahrern durchaus unterschiedlich sein kon-
nen. Auch als ungelbter Radfahrer kann
man langere Strecken von deutlich mehr als
20 Kilometern (z.B. der geplanten Lange
des fertiggestellten Ringgleises) zuriickle-
gen. Und fir diejenigen, die haufiger das
Rad als Sportgerdt benutzen, wird das
Ringgleis schnell an Reiz verlieren und man
wird sich nach anderen Herausforderungen
umsehen.

Hier bieten sich dann Strecken wie der Klei-

ne-Dorfer-Weg an, der einen langeren
Rundkurs als das Ringgleis um das Braun-
schweiger Stadtgebiet herum bildet. Diese
Route wird mit mehr als 80 Kilometern vie-
len Menschen aber als zu lang erscheinen.
Sie lasst sich Uber entsprechende Zubrin-
gerrouten jedoch gut in einzelne Abschnitte
von 30 bis 40 Kilometer Lange unterteilen,
die sich aufgrund der weitestgehend fla-
chen Streckenfihrung hervorragend fir
Freizeitsportler eignen.

Nachdenken sollte man in diesem Zusam-
menhang auch uber mogliche Verknlpfun-
gen zwischen der stadtischen
Sportférderung und dem regionalen Master-
plan Radtourismus, der ebenfalls einen
starken Fokus auf die sportlichen und ge-
sundheitsférdernden Aspekte des Radfah-
rens legt.

Alles in allem steckt in diesem Thema viel —
auch kreatives — Potenzial, das dem Thema
Radfahren in Braunschweig insgesamt neu-
en Schwung geben kénnte.

Radstation om Houpthohnhof
Bewochies Porloan | Pamnenservice | Leihrader

Offrurigszeitan:
Mo bis Fr 550 bis 22,30 Unr
Za 8,00 bis 21,00 Wy
Sa B 0D bis 21.00 LFar
Rodstation
m an Hawibablabal
Tel: A5 51 P00 &0 15 | wenseowo-beds
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Fahrradklima-Test 2014
So hat Braunschweig abgeschnitten

Im letzten Jahr wurde der sechste Fahrradklimatest vom ADFC durchgefiihrt. Dort
wurde nach der Fahrradfreundlichkeit in deutschen Stadten gefragt. Im Jahre 2012
wurde Braunschweig unter den besten Aufsteigern gefiihrt. Ob an diesen Erfolg an-
gekniipft werden konnte, wird im Folgenden beantwortet. Weiterhin stellt sich die Fra-

ge, was Braunschweigs Radfahrer

besonders gut oder

schlecht an der

Fahrradfreundlichkeit unserer Stadt empfinden.

Andreas Schroder

Im Jahr 2014 wurde bundesweit der Fahr-
radklima-Test durchgefiihrt. Dabei wurde
nach der Fahrradfreundlichkeit in den deut-
schen Stadten und Gemeinden gefragt.
Beim letzten Fahrradklimatest im Jahr 2012
wurde Braunschweig als "Aufsteiger" gefei-
ert. Den Titel konnte Braunschweig dieses
Mal jedoch nicht verteidigen.

Insgesamt gab es flir Braunschweig eine
Schulnote von 3,8. Dies entspricht der
Durchschnittsnote fir Stadte gleicher Gro-
Renklasse, also Uber 200.000 Einwohner.
Im Vergleich zum letzten Klimatest ist nur
eine leichte Steigerung von 0,1 Notenpunk-
ten in der Wertung verzeichnen.

Um die Ergebnisse detaillierter zu analysie-
ren, werden zunachst einmal die Fragen
ausgewertet, die Braunschweig mit anderen
Stadten gleicher GroRe vergleichen. Im
zweiten Teil wird die Bewertung der einzel-
nen Themengebiete mit Schulnoten fir
Braunschweig vorgestellt.

Braunschweig im Vergleich zu anderen
Stadten

Was also kann Braunschweig in Sachen
Fahrradfreundlichkeit im Vergleich zu ande-
ren deutschen Stadten und was nicht? Die
drei besten und schlechtesten Punkte wer-
den jeweils aufgelistet. Gezeigt wird der Un-
terschied zur Durchschnittsbewertung aller
Stadte der gleichen GréRenklasse.

Kurz & Knapp

Anzahl Teilnehmer “

Gesamtwertung 3,8
Rang Bundesweit 15 von 39
Vergleich zu 2012 o

ADFC PedalLeo 02/15

Gute Fahrt in Braunschweig? Das war zusammengefasst
die Frage im letzten Fahrradklimatest.

Positiv verglichen zu anderen Stadten:

Fahrradférderung in jlingster Zeit +0,5
Erreichbarkeit Stadtzentrum +0,5
Wegweisung fiir Radfahrer +0,5

Lesebeispiel: in Braunschweig (Note 2,2) ist
die Erreichbarkeit des Stadtzentrums vergli-
chen zu Stadten (Note 2,7) ahnlicher GrolRe
besser (+0,5) beurteilt worden.

Negativ verglichen zu anderen Stadten:

Zeitungsberichte . -0,3
Fahrradmitnahme im OV -0,6
Offentliche Fahrrader -1,0

Im Vergleich zu anderen Stadten mit Uber
200.000 Einwohnern wird die Moglichkeit
Fahrrader in offentlichen Verkehrsmitteln
mitzunehmen, als sehr schlecht beurteilt
(Braunschweig 4,4 | vergleichbare Stadte
3,8). Bei den offentlich verfigbaren Fahrra-
dern steht Braunschweig im Moment
schlecht dar. Jedoch wird an einem Verleih-
system gearbeitet (siehe Pedaleo #49).

Wichtige Themen in Braunschweig

Ein Vergleich der Fragen untereinander fur
Braunschweig: Was empfinden die Braun-
schweiger positiv, was als negativ, wenn



Sie in der Stadt Rad fahren.

Starken:

Erreichbarkeit Stadtzentrum 2,2
geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 2,3
zigiges Radfahren 2,5

Diese drei als positiv empfundenen Themen
kommen alle aus dem Bereich Infrastruktur
und Radverkehrsnetz, wobei auch die Weg-
weisung in Braunschweig als Uberdurch-
schnittlich gut bewertet wird.

Schwachen:

Breite der Radwege 4.5
Falschparkerkontrolle auf Radwegen 4.6
Fihrung an Baustellen 4,6

Unter den als negativ eingestuften Punkten
wird die Breite der Radwege und die Fih-
rung an Baustellen unter Komfort beim
Radfahren gezahlt. Die Kontrolle der
Falschparker ist dem Stellenwert des Rad-
verkehrs zugeordnet.

Was hat sich seit 2012 getan?

Sehr deutlich ist der Vergleich der Ergebnis-
se der Frage "Ampelschaltungen fir Rad-
fahrer" ausgefallen. Auch wenn die
Ampelschaltungen im Klimatest 2014 nicht
als eine der Braunschweiger Starken aufge-
fihrt wurde — die Ampelschaltungen werden
mit einer Schulnote von 4,4 als eher
schlecht eingestuft — gibt es eine deutliche
Steigerung von 0,6 Notenpunkten zum Jahr
2012, wo dort eine glatte 5 zu finden war.

Diese Steigerung ist eine positive Riickmel-
dung der Braunschweiger Blrger auf die
Anstrengungen der Stadt Braunschweig,
die Ampelschaltungen fiir Radfahrer und die
generelle Fahrradfreundlichkeit zu verbes-

RADVERKEHR

sern. Denn bei fast allen Fragen gibt es im
Vergleich eine — wenn auch geringe — Stei-
gerung im Vergleich zum letzten Klimatest.
Dieser Fortschritt bei den Ampelschaltun-
gen basiert auch auf der regen Beteiligung
bei der letzten Mitmachaktion des ADFC zu
den Ampelschaltungen in Braunschweig,
wodurch schlie3lich die Stadt erfahren hat,
an welchen Stellen Verbesserungen ge-
wunscht sind.

Was sollte getan werden

Die Breite der Radwege, welche als zu ge-
ring empfunden wird, ist oftmals auf Grund
der verfligbaren Stralenbreite nicht leicht
veranderbar. Meistens ist das Fahren auf
der Fahrbahn sogar die bessere Alternative.
Bei der Fuhrung des Radverkehrs, bei Bau-
stellen und der Kontrolle der Falschparker
kann jedoch aktiv eingegriffen, Falschpar-
ker abgeschleppt und Baustellen auf kor-
rekte Sicherung kontrolliert werden.

. FREIE KOMMENTARE

Teilnehmer des Fahrradklima-Tests konnten
Kommentare zu ihrer Bewertung abgeben.
Dies waren die Hauptthemen:

* Einheitliche Beschilderung der FulRganger-
zonen

» Beschilderung von Radwegen
(z.B. Zweirichtungsradwege)
« Offentlichkeitsarbeit zu Fahrradampeln
» Mehr Abstellanlagen
+ Mehr Uberwachung des Verkehrs

* Mehr Politessen

Ecki's -
i Fahrrad-Welt \"¥'

minchenstraBe 45

38120 Braunschweig

Am Donaulkmoten bei LIDL
Telefon 0531-866 7451 [hE
ww.eckisfahmadwede 1LY

Bl

kostenloser Hol- und
Bringdienst bis 10 km

SIMPLON-Vertagshandler
Service fur alle Marken

ausreichend kostenlose
Parkplatze vor der Tiir
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Gruner Pfeil fUr Radfahrer

Munchen ist Vorreiter

Der zunehmende Radverkehr stellt das Verkehrsmanagement vor die Herausforde-

rung,

die Interessen der verschiedenen Verkehrsteilnehmer neu austarieren zu

miussen. Intelligente Lésungen sind gefragt, und die werden in anderen Stadten und
Landern bereits mutig erprobt. Drei Beispiele fiir neue Ampelregelungen, die inter-

essante Erkenntnisse mit sich bringen.

Die Stadt Minchen hat bereits 2006 die
Grunpfeil-Regelung auf Fahrradampeln
Ubertragen. Die Behdrden bis hin zum bay-
rischen Innenministerium haben die Ansicht
vertreten, dass der Gesetzestext der Stra-
Renverkehrsordnung (§37) eine solche An-
wendung nicht ausschlieft. Allerdings

wurde die Regelung bislang nur an einer
Stelle umgesetzt, bei der sich die eindeuti-
ge Zuordnung zum Radverkehr aus der
Verkehrssituation ergibt.

Abb. 1: Freies Rechtsabbiegen bei Rot. Quelle: Kanton
Basel-Stadt

Die Stadt Basel geht einen Schritt weiter
und hat einen Pilotversuch fiir velofreundli-
che Lichtsignalanlagen im Jahr 2013 be-
gonnen. Zum einen wurden an normalen
Ampeln Grunpfeilschilder explizit fur Rad-
fahrende angebracht (siehe Abb. 1), so
dass diese auch bei Rot rechts abbiegen
kénnen und somit seltener anhalten mus-

ADFC PedalLeo 02/15

sen. Der Versuch zeigte, dass dieses Ange-
bot rege genutzt wurde und dadurch keine
Konflikte mit FuBgangern entstanden sind
(siehe Abb. 2). Zum anderen wurden Am-
pelanlagen mit so genannten Langsamver-
kehrsphasen ausgestattet. Dabei erhalten
die Fuflgénger eine Rundum-Griinphase,
gleichzeitig ist es dem Radverkehr erlaubt,
mit entsprechender Vorsicht die Kreuzung
zu befahren. Dies wird mit einem blinken-
den Fahrradpiktogramm signalisiert. Hier
wurden anfangs Konflikte mit FuRgangern
registriert, die jedoch mit der Zeit abnah-
men. Der Kraftfahrzeugverkehr profitiert so-
gar, da der Radverkehr in der Rotphase
abflieBt und somit beim Anfahren nicht be-
rucksichtigt werden muss.

Die Niederlande sind wie so oft bei der For-
derung des Radverkehrs vorweg gegangen,
hier gibt es Zusatzschilder bereits seit 1990.
In Frankreich wurden diese Regelungen
2012 Ubernommen und sogar erweitert: An
T-Kreuzungen kann auch die Geradeaus-
fahrt fir den Radverkehr freigegeben wer-
den, selbstverstandlich nur in die Richtung,
bei der von rechts kein Verkehr kommen
kann. Die Signalisierung erfolgt ebenfalls
als Zusatzschild oder als blinkende Zusatz-
ampel (siehe Abb. 3).

So langsam schwappt diese Neuerung
auch auf Deutschland tber. Der ADFC-Bun-
desverband erarbeitet derzeit eine Position
zu diesem Thema. Die Stadt Minchen ver-
sucht, Uber den Deutschen Stadtetag Un-
terstitzung fur die Grinpfeilschilder nach
Baseler Vorbild zu organisieren. Fur Braun-
schweig wirden sich mit dem Griinpfeil fur
den Radverkehr ebenfalls neue Optionen
ergeben. Insbesondere an den Kreuzungen
am Ring (Jasperallee/Altewiekring, Mada-



Fotos: Alexander Hauk, Kanton Basel-Stadt

Abb. 2: Freies Rechtsabblegen bei Rot. Quelle: Kanton
Basel-Stadt

menweg/Altstadtring) oder ahnlich Uber-
sichtlichen Knotenpunkten (bspw. Nimes-
stralBe/Lessingplatz, Abb. 4) kénnte so das
freie Rechtsabbiegen legalisiert und die Ak-
zeptanz fir Ampelregelungen dadurch er-
héht werden.

Der ADFC Braunschweig hatte das Thema
bereits in seiner Mitmachaktion 2013 aufge-
griffen, bislang aber nachrangig eingeord-

vV
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net. Sollte sich das Thema durch neue
Regelungen einfach umsetzen lassen,

konnten wir hier ankniipfen und hoffen dann
auf positive Resonanz seitens der Ver-
kehrsbehérden. Das Baseler Vorbild zeigt
zudem, dass intelligente Losungen haufig
naher liegen als gedacht und dass durch
Uberschaubare Versuche neue Erkenntnis-
se gewonnen werden kdnnen.

Abb. 4: Kreuzung Nimesstrafie/Lessingplatz: Ein Beispiel
in Braunschweig, wo problemlos ein Griinpfeil fir Rad-
fahrer eingesetzt werden kann.

Abb. 3: Freies Rechtsabbiegen bei Rot. Quelle: Kanton Basel-Stadt
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Kastanienallee wird zum Politikum
Neuer Anlauf mit neuem Verkehrszeichen

Der VorstoR der Stadtverwaltung Radfahrer in der Kastanienallee ausschlieBlich auf
der Fahrbahn zu fiihren, erhitzte die Gemiiter. Kiirzlich wurde ein neuer Versuch un-
ternommen, die Verkehrsablaufe zu verbessern. Dafiir wurde eigens ein neues Schild

entworfen.
Jorg Nuckelt

Zugegeben: wer sich mit den Verkehrsfiih-
rungen in der Kastanienallee in der zurtick-
liegenden Zeit nicht naher befasst hat, mag
schnell den Uberblick verlieren. Deshalb
nochmal alle Varianten in der Kurzfassung:

Als die Kastanienallee vor einigen Jahren sa-
niert wurde, meinten einige kluge Kopfe, drei
dunkelgraue Gehwegplatten mit einer Kan-
tenlange von 30 cm (in Summe also stolze 90
cm) wirden einen guten Radweg darstellen.
Ein grober Irrtum. Eine Radwegbenutzungs-
pflicht war rechtlich nicht durchsetzbar und so
wurde die komplette Nebenanlage als Geh-
weg mit "Radfahrer frei" beschildert. Rad fah-
ren auf der Fahrbahn war also immer erlaubt.

Dieses Schild macht klar, was eigentlich jeder wissen
musste, der einen Flhrerschein hat. In Braunschweig ist
es trotzdem dringend erforderlich.

Nur die wenigsten Menschen haben es auf-
grund der Verkehrsbelastung gewagt und
wurden von ricksichtslosen Autofahrern an-
gehupt oder sogar vorsatzlich gefahrdert.
Gleichzeitig kam es zu zahlreichen Konflikten
auf dem Gehweg. Denn flr die vielen (und
schnellen) Radfahrer und Ful’ganger war
nicht genug Platz.
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Nach etlichen Bescherden entfernte die Ver-
waltung im Frihjahr die Zusatzzeichen "Rad-
fahrer frei" (sieche Pedaleo #49). Als Folge
mussten alle Radfahrer die Fahrbahn benut-
zen, was immer noch nur wenige getan ha-
ben. Und obwohl Radfahrer nun die
Fahrbahn benutzen mussten, akzeptierten
dies zahlreiche Autofahrer nicht und versuch-
ten, durch Hupen ihr Revier zu verteidigen.
Die Stadtverwaltung reagierte nun erneut:
Jetzt wurden die Gehwegschilder abmontiert
und gleichzeitig neue Hinweisschilder instal-
liert, die verdeutlichen, dass Radverkehr auf
der Fahrbahn stattfindet. — Eigentlich ein be-
kannter Fakt, fur alle, die lhren Fiihrerschein
haben. Radfahrer dirfen nun den nicht be-
nutzungspflichten "Radweg" (also die drei
dunkelgrauen Gehwegplatten) oder die
Fahrbahn benutzen.

Die Schilder zeigen Wirkung. Offensichtlich
haben jetzt auch die letzten beratungsresis-
tenten Autofahrer verstanden, dass Fahrra-
der Fahrzeuge sind und eben

selbstverstandlich auch auf der Fahrbahn
fahren (durfen).

Die Teilnehmer der Critical Mass machen vor, was selbst-
verstandlich sein sollte: Rad fahren auf der Fahrbahn.

Fotos: Jorg Nuckelt, Critical Mass Braunschweig
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BBBike - der Fahrradroutenplaner fur
Berlin, Braunschweig und den Rest der Welt

BBBike ist ein kostenloser Fahrradroutenplaner. Die Ursprungsversion” (bbbike.de)
hilft Radfahrern, sich ihren eigenen Weg durch Berlin und Potsdam zu suchen. Inzwi-
schen steht auch eine Version ,fiir den Rest der Welt“ (bbbike.org) online. Auf
bbbike.org/braunschweig konnen Routen in unserer Region geplant werden. Der Au-
tor traf den Entwickler von BBBike, den Informatiker Slaven Rezi¢, zum Interview in
einem Restaurant in Kreuzberg, um mehr zu erfahren.

Kay Leonhardt

. WER IST SLAVEN REZIC?

Slaven Rezi¢ arbeitet als Informatiker bei
Idealo in Berlin. Bereits in seiner Diplomarbeit
hat er sich mit der "Entwicklung eines Infor-
mationssystems fiir die Fahrradstreckenpla-
nung" auseinandergesetzt. Er hat BBBike
entwickelt und fiihrt es gemeinsam mit sei-
nem Freund Wolfram Schneider fort.

KL: Slaven, warum tut man sich so etwas
eigentlich an? Ich wiirde schon an der Da-
tenfille verzweifeln!

SR: Ich hab schon immer ein Faible fir
Landkarten und Stadtplane gehabt. Und
Radfahren tat ich auch leidenschaftlich. Da
lag das nahe! Erste Versuche hab ich 1995
als Student unternommen. Ich wollte eine
digitale Karte fir die Tourenplanung nutzen
konnen. Aber die Rechner waren noch zu
langsam. Drei Jahre spater stand die erste
Version im Netz. Es gab noch keine freien
Geodaten im Web — ich bin selbst die Stra-
Ren abgefahren und habe die Daten als
GPS-Track ,eingesammelt® — erstmal flr
meinen Kiez und meine wichtigsten Stre-
cken. Inzwischen sind 11.000 Berliner Stra-
3en und 550 Strafl’en in Potsdam erfasst.

Viele helfende Hande unterstiitzen

KL: Braucht man bei einer solchen Mam-
mutaufgabe nicht Unterstitzer?

SR: Ich habe BBBike in der Programmier-
sprache Perl entwickelt. Im Jahr 2000 konn-
te ich das Projekt auf der Deutschen
Perl-Konferenz vorzustellen, so gab es die
erste Pressenotiz beim Heise-Verlag. Wer-
bung habe ich nie gemacht. Spater haben
zwei Leute mit editiert, die eine stadtteilwei-

se Systematik reingebracht haben — weg
von eigenen Routen. Irgendwann entstand
ein nach Stadtteilen geordneter Fragenka-
talog auf der Website. Radfahrer, die sich
einbringen wollen, finden Fragen nach der
Oberflachenqualitat  eines StralRenab-
schnitts, nach Baustellen, ob Radfahrer ei-
ne Einbahnstralle auch ,gegen den Strich”
nutzen dirfen.

KL: Ist der Berliner ADFC in irgendeiner
Form eingebunden?

SR: Der ADFC Berlin hat auf seiner Home-
page einen Link auf BBBike. Ich freue mich
nattrlich, wenn ich von den Berliner ADFC-
Aktiven Anderungsinfos bekomme oder
wenn die mir Uber den Katalog bei der Be-
antwortung anderer offener Fragen helfen.
Ich selbst kann naturlich nicht all diese ,Fra-
gezeichen* abfahren und versuche, Ande-
rungen Uber amtliche Informationen und
Tageszeitungen mitzubekommen.

KL: Ist BBBike ein Open-Source-Projekt?
SR: Ja klar! Die Daten aus dem Bereich
Berlin/Brandenburg sind allerdings Eigen-
daten, da die Anfange des Projekts vor
OSM (OpenStreetMap) liegen; sie sind
auch nicht nach OSM konvertierbar. Das
~Schwesterprojekt® bbbike.org, das ,die
Welt auRerhalb von Berlin und Potsdam®
abbildet, setzt auf OSM-Daten auf.

KL: Das Berlin-Potsdamer BBBike gibt es
als Online- und als Offline-Version. Wo liegt
der Unterschied?

SR: In der Online-Version wird man textori-
entiert von Frage zu Frage gefuhrt. Die Off-
line-Version ist optisch orientiert: die Karte
bildet immer das zentrale Element.

ADFC PedalLeo 02/15
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. EINSTELLMOGLICHKEITEN

Das Routing mit BBBike kann wie jedes ande-
re gute Navigationsgerat unterschiedliche
Routen wahlen. Die Optionen zur Wegwahl
sind der StralRenbelag, der StralRentyp, die
gewiinschte Geschwindigkeit, oder Beleuch-
tung der Wege.

KL: Gibt es BBBike auch fir Smartphones?
SR: Ja! Fur die Programmierung der Apps
haben sich Unterstiitzer gefunden.

KL: ... und Specials flr Pedelecs?
SR: Uber Pedelecs hab ich mir bisher noch
gar keine Gedanken gemacht. (gribelt)

KL: Es gibt noch einen zweiten Autor, Wolf-
ram Schneider. Wie lauft eure Zusammen-
arbeit ab?

SR: Wir sind seit dem Studium befreundet.
Das Projekt haben wir aufgeteilt: Ich bear-
beite Berlin/Brandenburg, Wolfram Schnei-
der ,den Rest der Welt“. Wir tauschen uns
fast téglich Uber einen eigenen Chat aus.

Routing auch in Braunschweig

KL: Wenn ich in Braunschweig eine Fahr-
radtour vorbereiten will, kann ich die Karte
in ganz unterschiedlichen Designs (Relief,
Panoramio, Fahrrad) darstellen. Wo liegen
die Unterschiede?

SR: Das ist ,Wolframs Geschichte“: der
guckt gern, was es fur Designs gibt, und
stellt einen Teil auf bbbike.org dar. Fir das
Radfahren oder das Wandern werden so
unterschiedliche Daten — Beispiel: Fahrrad-
wege — dargestellt. Jeder muss fiir sich

selbst herausfinden, welches Design ihn am
besten unterstitzt.

KL: Wird es eine Offline-Version auch fur
die Region Braunschweig geben?

SR: Es gibt schon etwas, aber das ist noch
nicht benutzerfreundlich genug. Work in
progress... (grinst)

KL: Woher stammen die Daten aus der Re-
gion Braunschweig? Wer pflegt sie?

SR: Die Daten stammen alle aus dem
OSM-Projekt. Wenn Daten nicht korrekt
sind, konnen wir also nichts machen. Das
kénnen nur die ,Mapper“-Enthusiasten, die
sich der digitalen Aufzeichnung von Strallen
und Wegen verpflichtet flhlen. In diese Auf-
gabe kann sich jeder einlesen, man bend-
tigt lediglich etwas technisches Verstandnis.

KL: Ist bbbike.org/Braunschweig fur die
Routenplanung in der Stadt oder fiir Touren
gedacht?

SR: BBBike ist primar eine ,Stadtgeschich-
te“. Du hast ja selbst ausprobiert, damit
auch Touren durch die Region zu planen.
Das klappt, aber bei OSM gibt es keine Op-
tion ,griine Wege*, der Algorithmus bevor-
zugt kirzere Strecken.

KL: Bei einer solchen BBBike-erstellten
Tour im Braunschweiger Umland stand ich
plotzlich vor einer hohen, steilen, baulich
gefahrlichen Treppe. Als mein Fahrrad und
ich uns raufgequélt hatten, ging es uber
Schlamm weiter. Was habe ich falsch ge-
macht?

SR: Wahrscheinlich hast du bei der Abfrage
nach dem ,bevorzugten StralRenbelag®
,egal“ eingegeben (KL nickt). Eine solche

ZWEIRAD
PROFIS.....

baratung und Verkouf
Fnhrrﬁdll;. Ersotzteile, Zubehdr

Zweirad Profis GmbH | Am Bruchtor 4-7 | 38100 Braunschweig
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Das Suchergebnis als tabellarische Wegbeschreibung.

Strecke ist auf Mountainbiker zugeschnit-
ten. Fir Tourenradfahrer empfehle ich
.Kopfsteinpflaster und schlechte Straflen
vermeiden®, fir Rennradfahrer ,nur sehr gu-
te Belage*“.

Projekt selbst finanziert

KL: Wie finanziert sich das Projekt?

SR: In Berlin/Potsdam aus der eigenen Ta-
sche. Die weltweite Version bekommt etwas
Geld durch Spenden und Werbung rein.
Insgesamt ein Nullsummenspiel.
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KL: Was winscht du dir von uns BBBike-
Nutzern?

SR: Ich freue mich Uber konstruktive Kritik,
die auch gern freundlich formuliert sein darf,
Uber konstruktive Vorschlage, tber Daten,
und Uber Winsche zu den Features. Ich
kénnte auch etwas Unterstiitzung beim
Webdesign gebrauchen.

KL: Lieber Slaven, herzlichen Dank, dass
du flr uns deine Mittagspause geopfert und
sogar Uberzogen hast!

ADFC PedalLeo 02/15
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Darf's ein bisschen mehr sein?
Lastenrader auf dem Vormarsch

Kinder, Getrankekisten, Wocheneinkauf. Oder alles zugleich. Die Transportmoglich-
keiten von Lastenfahrrdadern sind enorm. Durch technische Innovationen fahren sich
diese Rader fast wie normale Rader ohne Einbuen an Komfort und Geschwindigkeit.
Was in niederlandischen oder danischen Stadten zum alltéglichen StraBenbild ge-
hort, wird vermehrt auch hierzulande entdeckt. Aus gutem Grund...

Jorg Nuckelt

Das moderne Fahrrad von heute ist schon
ein genial effizientes Fortbewegungsmittel.
Mit einem Gewicht von ungefahr 15 Kilo-
gramm kann ein Mensch emissionsfrei kur-
ze bis mittlere Distanzen in kurzer Zeit
zurlcklegen. Zum Vergleich: ein Pkw von
heute wiegt meist mehr als eine Tonne.
99 Prozent der verbrauchten Energie wird
fir die Bewegung der Leermasse bendtigt.
Ein ziemlich schlechter Wirkungsgrad,
wenn nur ein Mensch darin sitzt und sich
dazu nur wenige Kilometer in der Stadt be-
wegt.

Bieten viel Platz: Lastenrader.

Lastenfahrrader spielen noch einmal in ei-
ner ganz anderen Liga, was effiziente Nah-
mobilitdt angeht. Neue Modelle wiegen
weniger als 30 Kilogramm und kénnen Las-
ten bis zu 200 Kilogramm transportieren —
und das bei einem Fahrgefiihl, wie bei ei-
nem normalen Fahrrad. In Bezug auf den
Transport schwerer oder sperriger Gegen-
stdnde kombinieren sie die Vorteile eines
Fahrrads und eines Pkws. Auch der Trans-
port von Kindern ist im wahrsten Sinne des
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Wortes kinderleicht. Fir kurze Wege in der
Stadt mit oder ohne Lasten sind diese Fahr-
zeuge im Vergleich zum Pkw in vielerlei
Hinsicht unschlagbar. Mehr und mehr Men-
schen erkennen das schier unbegrenzte
Potenzial dieser ,Cargobikes*.

Mit Kind und Kegel

Fragt man junge Eltern, warum sie fur den
Kindertransport auf ein Lastenrad setzen,
bekommt man einleuchtende Griinde zu hé-
ren. Im Vergleich zu einem Kinderanhanger
sind die Schiitzlinge stets im Blick der ElI-
tern. Gleichzeitig genief3en die Kleinen auf
den vorderen Platzen beste Aussicht. Gera-
de in Bezug auf die selbststandige Teilnah-
me am Stralenverkehr ein wesentlicher

Das sympathischere Eltern-Taxi. Meike mit Tochter Minke
und Sohn Jonte im Bakfiets.

Fotos: Jorg Nuckelt




Minke, Jonte und Frieda haben Spaf3. Doch nicht nur fiir
Kinder ist eine Fahrt mit dem Lastenrad ein echtes Ver-
gnugen.

Faktor, der sich auszahlt. Die Kinder kén-
nen schnell von den Eltern lernen, worauf
man beim Fahrradfahren achten muss. Man
kann sich indes sehr gut vorstellen, wie viel
Kinder auf der Rucksitzbank beim Mama-
Taxi im SUV vom Strallenverkehr mitbe-
kommen. Mussen sie sich irgendwann allei-
ne auf dem Weg zur Schule zurecht finden,
kommt das schlimme Erwachen.

Ein weiterer Vorteil ist die nicht anfallende
Parkplatzsuche. Wer im &stlichen Ringge-
biet wohnt, kennt die Probleme. Doch an-
statt lediglich mehr Parkplatze zu fordern,
durfen sich viele der Parkplatzsuchenden
auch Uberlegen, ob es nicht Alternativen
zum eigenen (Zweit-)Wagen gibt. Denn vie-
le Dinge passen bequem in die riesige
Holzkiste (z.B. Bakfiets) und lassen sich
komfortabel transportieren. Bei schlechter
Witterung ist flugs ein Regenzelt oder eine
Abdeckplane Ubergezogen. So bleiben Kin-
der und/oder Einkaufe vor Wind und Regen
geschutzt.

Gerade einspurige Lastenrader profitieren
von der im Vergleich zu herkdmmlichen
Fahrradern ebenfalls schmalen Breite. Ge-
rade wenn es mal enger wird — wie zum
Beispiel an Pollern — zahlt sich diese Eigen-
schaft aus. Mehrspurige Lastenrader oder
Gespanne mit Kinderanhanger sorgen hier
manchmal fir Probleme.
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Logistische Meisterleistung

Doch nicht nur im privaten Umfeld spielen
Lastenrader eine wichtige Rolle. Der Braun-
schweiger Kurier- und Logistikdienstleister
veloblitz setzt seit einiger Zeit auf ein elek-
trisch angetriebenes Lastenrad. Fir Ge-
schéftsflhrerin Annelie Brannies liegen die
Vorteile auf der Hand: Gerade im Kurierge-
schaft kommt es auf Zeit an und jede Minu-
te zahlt. ,Mit dem Lastenrad konnen wir
unsere Waren bis vor die Haustlr unserer
Kunden fahren®, berichtet Brannies. ,Ein
wesentlicher Zeitvorteil im Vergleich zum
Transporter, weil die Parkplatzsuche ent-
fallt.“ Dass die Betriebskosten einen Las-
tenrades im Vergleich zum Pkw (deutlich)
geringer sind, ist offensichtlich. Die Kosten
fur den Ladestrom sind vernachlassigbar.
Und Versicherungen und Reparaturkosten
fallen um ein Vielfaches niedriger aus, als
beim Transporter. Nicht zuletzt zahlt aber
auch der Anspruch, Giter innerhalb der
Stadt umwelt- und stadtvertraglich zu trans-
portieren. ,Der Gedanke, ohne Emissionen

Drive

Carshar

Rad fahren
macht Spass

fast immer!

www carsharing-braunschweig
T1x kv B, sanh in Dadner Sihe
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in der Stadt unterwegs zu sein, ist mir sehr
wichtig. Andere kaufen sich fir wenig Geld
einen 20 Jahre alten Caddy und kimmern
sich nicht um die Schadstoffausstéfie. Das
kommt fir mich nicht in Frage®, betont An-
nelie Brannies.

Das Einsatzpotenzial ist unterdessen
enorm. Der Logistikdienstleister gibt an,
dass gut ein Drittel aller Auftrage mit einem
(Lasten-)Fahrrad zuriickgelegt werden kon-
nen. Studien belegen, dass durchaus mehr
als die Halfte aller innerstadtischen Autoku-
rierfahrten auch mit einem geeigneten Las-
tenrad zurtickgelegt werden kénnten.

Mit dem eBULLITT ist Annelie Brannies von veloblitz
blitzschnell.

Gut investiertes Geld

Gewiss, ein solides Lastenrad hat seinen
Preis. Einen niedrigen vierstelligen Betrag
muss man schon investieren. Wird ein E-
Antrieb gewinscht kommen schnell noch
einmal 1.000 bis 2.000 Euro dazu. Und
dennoch: Die Anschaffung eines Lastenra-
des zahlt sich aus. Bedenkt man, dass fast
keine weiteren Kosten etwa flir Benzin,
Steuern oder Versicherungen anfallen, sind
die zuruckgelegten Wege damit schnell
sehr gunstig. Hinzu kommt, dass diese Ra-
der extrem robust verarbeitet sind. Dem-
nach hat man bei entsprechender Pflege
und Wartung viele, viele Jahre Freude da-
mit. Wird dies bei der Kaufentscheidung be-
rucksichtigt, merkt man, dass die jahrlichen
Mobilitatskosten im Vergleich zum Pkw um
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ein Vielfaches geringer sind. Der ADAC be-
rechnet die Gesamtkosten nur fiir einen
Kleinwagen schon auf mindestens 350 Euro
pro Monat. Kein Pappenstiel. Dennoch neh-
men viele Menschen die Investition in ein
eigenes Auto fiir ganz selbstverstandlich hin
oder sehen sie sogar als alternativlos an.
Aktuell gibt es in Deutschland zudem fak-
tisch keinen Gebrauchtmarkt fir Lastenra-
der. Will man sein Gefahrt nach einigen
Jahren weiterverkaufen, so ist immer noch
ein guter Wiederverkaufspreis zu erzielen —
im Gegensatz zu einem gebrauchten Pkw,
die gerade in unserer Region in Hille und
Fille angeboten werden.

Innovation pur

Die aktuell auf dem Markt verfligbaren Las-
tenrader in allen Variationen bieten schon
sehr gute Ldsungsansatze, um verschie-
denste Dinge je nach personlicher Préfe-
renz transportieren zu kdnnen. Dennoch ist
viel Bewegung in der Branche und mit wei-
teren Innovationen ist in den nachsten Jah-
ren zu rechnen. Ein beeindruckendes
Beispiel liefert der franzdsische Hersteller
DOUZE Cycles. Boris aus Braunschweig ist
stolzer Besitzer eines DOUZE messenger
EL (extra long) Lastenrades. Das Rad mit
riesiger Ladeflache wiegt gerade einmal 25
Kilogramm. Die Fahreigenschaften dieses
Rades sind mit dem eines Trekkingrades
vergleichbar. Sportlich, aber dennoch kom-
fortabel. Der Kunde hat die Qual der Wahl:

Boris auf seinem DOUZE messenger EL Lastenrad.



Kettenschaltung, Alfine, Rohloff oder sogar
ein Zahnriemenantrieb sind mdglich. Zwei
ordentliche Scheibenbremsen packen kraf-
tig zu und bringen die bis zu 200 Kilogramm
betragende Zuladung schnell zum Stehen.
Doch der eigentliche Clou kommt noch: Das
Lastenrad lasst sich in der Mitte in weniger
als zwei Minuten in zwei Teile zerlegen. Vor-
der- und Hinterteil werden mittels Schnell-
spanner zusammengehalten. Eine aulerst
praktische Angelegenheit. "Ohne dieses
Feature hatte ich mir kein Lastenrad kaufen
kénnen", erzahlt Boris. Denn Boris wohnt in
der Nahe der Innenstadt im dritten Stock ei-
nes Mehrfamilienhauses, im nicht ebener-
dig erreichbaren Keller ist kein Platz. In
wenigen Augenblicken baut Boris sein Las-
tenrad auseinander und nimmt es mit in die
Wohnung. Was auf den ersten Blick mih-
sam erscheinen mag, steht dennoch auller
Konkurrenz. Oder wer findet schon in drei
Minuten innenstadtnah einen Pkw-Platz vor
der Wohnung?!

Derweil klugelt das Unternehmen bereits
am nachsten Clou. So soll der vordere Teil
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Ist das die Zukunft? Schneller, giinstiger, leiser und sau-
berer Lastentransport in der Stadt.

des Lastenrades als separater Kinderwa-
gen zum Schieben konzipiert werden. Man
darf gespannt sein, was da noch alles
kommt...

Anforderungen an Verkehrsinfrastruktur

Ist man selbst mit dem Lastenrad in der
Stadt unterwegs, andert sich sofort die Per-
spektive. Ein Fahrrad mit einer Lange von

Bekleidung | 5chuhe | Radtaschen | Zelte | Schlafsicke | GPS | Klettern | Rucks 3cke | Zubshor

Meue Str. 20 - 38100 Braunschweig
Tel. 0531 13666 - waww.sfu.de
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265 cm muss erst einmal souveran durch
die Stadt mandvriert werden. Schmale Rad-
wege (bestenfalls noch unzuldssig zuge-
parkt) werden zur echten Herausforderung.
Zu kurze Fahrbahnteiler helfen nicht weiter
oder missen diagonal befahren werden.
Barrieren wie Umlaufsperren oder Treppen-
stufen stellen ein uniberwindbares Hinder-
nis dar. Ein einfaches "Daruberheben" ist
schlicht unmoglich. Auf die Anforderungen
solcher "Sonderfahrrader" sollten bzw. mus-
sen Verkehrsplaner besser achten. Hat man
bis vor wenigen Jahren die Bedurfnisse von
Radfahrern bei Neuplanungen haufig be-
schnitten, so werden heute andere Fehler
gemacht, die vermuten lassen, dass die zu-
nehmende Verbreitung von Lastenfahrra-
dern im Rathaus noch nicht angekommen
ist. Den jingsten Fauxpas darf man in der
WendenstralRe zur Kenntnis nehmen. Dort
wurde eine Bedarfsampel fir Radfahrer mit
Anforderungstaster installiert. Neben den
unzumutbaren langen Rotphasen fur Rad-
fahrer und FuRgéanger ist der Umstand zu
bemangeln, dass der Anforderungstaster fiir
Fahrer eines Lastenrades unerreichbar ist.
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Tolle Aussicht: Felix, Mats und Papa Thomas genielRen
die gemeinsame Radtour im Braunschweiger Umland.

Um den Taster zu erreichen, misste die
Haltelinie Uberfahren werden, was formal
einen Rotlichtversto3 zur Folge hatte.
Gleichzeitig wirde die vordere Halfte vom
Rad Uber einen Meter in die Fahrbahn der
Kraftfahrzeuge hineinragen. So etwas funk-
tioniert weder in der Theorie noch in der
Praxis.

Cargobikes selbst erleben

Wer die zahlreichen Vorziige eines Lasten-
rads im Alltag selbst erlebt hat, mdchte es
nicht mehr hergeben. Spatestens nach der
ersten Probefahrt bekommt man ein Gefihl
Uber die leichte Handhabbarkeit dieser Ra-
der. Ansonsten kommt der Appetit beim Es-
sen. Nachdem man selbst die
Méoglichkeiten entdeckt hat, ganze Euro-Pa-
letten, Getrankekisten oder 240 Liter Rin-
denmulch ohne Mihe transportieren zu
koénnen, ist man endgiltig vom Lastenrad-
Virus infiziert. Gefuhlt gibt es fast nichts,
das sich nicht damit transportieren lief3e.
Eine groRartige Chance zum Erfahrungs-
austausch bietet das Cargobike-Picknick
am 11. Juli 2015. Ab 15 Uhr kénnen Fahrer
von Lastenradern und die, die es werden
wollen, zum Spielplatz Georg-Westermann-
Allee/Herzogin-Elisabeth-Strale  kommen.
Bereits zum zweiten Mal wird dieses Pick-
nick der besonderen Art in Braunschweig
veranstaltet. Hier kdnnen die unterschied-
lichsten Typen von Lastenradern live erlebt
werden. Gegen die eine oder andere Pro-
befahrt werden die Besitzer sicher nichts
einzuwenden haben.
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AKTIONEN

Mitmachaktion 2015 - Glatt durchkommen:
Bordsteine, Engstellen & Co.

Beim Fahrradklimatest 2014 gab es in Braunschweig die Note 4 fiir das Thema ,,Hin-
dernisse auf Radwegen und Radfahrstreifen“. Das ist alles andere als erfreulich. Ne-
ben den beweglichen Hindernissen, wie Miilltonnen und parkenden Autos gibt es
jede Menge fest installierte Barrieren, die je nach Ausfiihrung argerlich oder sogar

gefahrlich sind.

Katrin Kaminski

Wenn Umlaufsperren zu eng gebaut werden, kommt
man mit Anhangern, Lastenrddern, Tandems oder ein-
fach nur mit Gepacktaschen oft nicht mehr durch. Dabei
sind diese Barrieren in vielen Fallen schlicht Giberflissig.

Jeder Radfahrer kennt das Holpern Uber
schlecht abgesenkte Bordsteine. Diese sind
nicht nur unkomfortabel, sie kdnnen auch
zu Beschadigungen oder im Extremfall zum
Sturz fihren.

Unnoétige Umlaufsperren oder zu eng ste-
hende Poller zwingen zum Absteigen. Wenn
man mit Anhanger oder Lastenrad unter-
wegs ist, kommt man haufig gar nicht durch
und muss Umwege in Kauf nehmen. Arger-
lich sind solche Hindernisse im besten Fall,
manchmal werden sie sogar zu einer ge-
fahrlichen Angelegenheit.

Manchmal fehlen auch Poller oder stehen
an der falschen Stelle, um zu verhindern,
dass parkende Autos den Weg versperren.
Der ADFC Braunschweig will die Situation
detaillierter erfassen und bittet hierfir im
Rahmen einer Mitmachaktion unter dem
Motto ,Glatt durchkommen! Bordsteine,
Umlaufsperren und Co.“ um Mithilfe.

Wo es solche unnétigen Hindernisse fir
den Radverkehr in Braunschweig gibt, will
der ADFC Braunschweig genauer wissen.
Sie kénnen vom 15. Juni bis 31. August
2015 solche Problemstellen mit eingebau-
ten Hindernissen Uber die Mailadresse
mitmachaktion@adfc-braunschweig.de
melden. Senden Sie uns dazu bitte eine
moglichst detaillierte Beschreibung zum Ort
und dem Hindernis.

Der ADFC wird die Angaben Uberpriifen,
Ubersichtlich zusammenstellen und der
Stadtverwaltung Ubergeben, die die Mit-
machaktion begrift hat. Diese Mitmachak-
tion soll dazu beitragen, die Verkehrs-
situation fir den Radverkehr in Braun-
schweig zu verbessern.

Selbst bei ausgewiesenen Radwegen kann es vorkom-
men, dass Bordsteinkanten nicht abgesenkt werden.

ADFC PedalLeo 02/15
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AKTIONEN

SATTELFEST 2015

Rund 40 Veranstaltungen in der Region

»Rauf aufs Rad. Rein in die Region“ ist das Motto des ersten regionalen Radevents
SATTELFEST. Am Sonntag, den 5. Juli 2015, konnen sich Bewohner und Besucher
der Region auf zahireiche Aktionen, Touren und Veranstaltungen rund ums Fahrrad
freuen. Vereine und Verbande, Kommunen und Unternehmen meldeten bereits 38 Ver-

anstaltungen an.

Pressemitteilung der Allianz fiir die Region und ZGB

Alle Veranstaltungen sind in einem Flyer zu-
sammengefasst, der an zahlreichen offentli-
chen Stellen erhéltlich ist. Eine Ubersicht
wird im Internet unter www.sattel-fest.net
und Uber Facebook verdffentlicht. Initiatoren
des SATTELFEST sind die Allianz fir die
Region GmbH und der Zweckverband GroR-
raum Braunschweig (ZGB) sowie der Allge-
meine Deutsche Fahrrad-Club e.V. als
Projektpartner.

Das Veranstaltungsspektrum reicht vom
Mountainbike-Cup im Elm (ber eine Fahr-
radwerkstatt in Wolfenbittel, Touren durch
Braunschweig oder mit dem E-Bike durch
die Anlagen der Oberharzer Wasserwirt-
schaft bis hin zur Radanreise zu den Bur-
gerfrihstiicken in den Orten Wendeburg
und Helmstedt. ,Das SATTELFEST ist be-
reits jetzt ein Erfolg: Es verbindet die Regi-
on. Wir freuen uns Uber den Einfalls-
reichtum, das Engagement und den Sport-

RAUF AUFS RAD. REIN IN DIE REGION.

SATTELFEST &8
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geist der Beteiligten®, sagt Dr. Jorg Munzel
von der Allianz fir die Region GmbH. Uber-
all in der Region finden Aktionen statt,
wobei viele nicht auf einen Ort begrenzt
sind. In zehn Etappen konnen Radfahrer
etwa das Harzvorland erkunden und lernen
dabei die Landkreise Wolfenblttel, Goslar
sowie die Stadt Salzgitter kennen.

LWir winschen uns, dass moglichst viele
Menschen beim SATTELFEST mitmachen®,
sagt Manuela Hahn, Erste Verbandsratin
des ZGB. ,Die Region zwischen Harz und
Heide ladt mit ihren reizvollen, abwechs-
lungsreichen Landschaften und einem bun-
ten Veranstaltungsprogramm rund um das
Thema Fahrrad zu einem spannenden und
fréhlichen Tag ein.”

Die Partner des SATTELFESTES: Dr. Jérg Munzel
(Allianz fir die Region), Manuela Hahn (ZGB), Dr. Sven
Woéhler (ADFC Braunschweig).

e

Fotos: Allianuz fiir die Region, Zweckverband GroRraum Braunschweig
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AKTIONEN

fahrradtage 2015 am 4. und 5. Juli
Rad-Aktionstag und RADtour'15

Nach dem erfolgreichen Start der Braunschweiger fahrradtage gibt es in diesem Jahr
die zweite Auflage. Den Auftakt macht wieder ein Rad-Aktionstag vor dem Braun-
schweiger Schloss, wahrend am zweiten Tag mit der RADtour'15 des ADFC das aktive

Radfahren im Mittelpunkt steht.

Sven Wohler

T T e
Bereits beim Rad-Aktionstag im letzten Jahr nutzen viele
Menschen die Gelegenheit, sich am Stand des ADFC
Braunschweig zu informieren.

Langsam wird es — so kénnte man meinen —
etwas unubersichtlich, wenn es um die zahl-
reichen Rad-Events in Braunschweig und
der Region geht, die am Wochenende des 4.
und 5. Juli stattfinden werden. Dabei ist es
eigentlich ganz einfach: Wahrend unter dem
Dach des regionalen Sattelfestes Uberall in
der Region kleinere und grofiere Veranstal-
tungen stattfinden, setzt man in diesem Rah-
men in Braunschweig auf bewdahrtes und
prasentiert unter dem Titel fahrradtage zwei
Veranstaltungen, die schon im letzten Jahr
zahlreiche Menschen angelockt haben.

Am Samstag, dem 4. Juli beginnt das lange
Fahrradwochenende mit einem Rad-Aktions-
tag vor dem Schloss, der von der Braun-
schweig Stadtmarketing GmbH organisiert
und veranstaltet wird.

Wie schon im letzten Jahr wird es dieses Mal
wieder eine Vielzahl an Angeboten geben:
Handler prasentieren eine Auswahl an neuen
Modellen, Vereine und Initiativen stellen |hre
Projekte vor, es wird ein Unterhaltungspro-
gramm und Informationen auf der Aktions-
bihne geben und auch fiir das leibliche
Wohl ist gesorgt.

Im Mittelpunkt des Rad-Aktionstages soll
dieses Mal das Thema Verkehrssicherheit
stehen. Dazu wird es zahlreiche Informatio-
nen u.a. von der Verkehrswacht geben. Bei
einem Fahrradparcour kénnen gerade auch
Kinder unter Beweis stellen, dass sie sich
auf dem Rad bereits sicher bewegen kén-
nen.

Die Aktiven des ADFC Braunschweig wer-
den vor allem das neue Kartenmaterial vor-
stellen, das in diesem Jahr neu erschienen
ist. Sowohl der Braunschweiger Fahrrad-
stadtplan als auch die ADFC-Regionalkarte
"Braunschweig und Umgebung" liegen in
aktuellen und Uberarbeiteten Auflagen vor
und laden dazu ein, Braunschweig und die
Region mit dem Rad zu erkunden.

Dabei ist der Rad-Aktionstag nur die Ein-
stimmung auf ein insgesamt langes Fahrrad-
wochenende. Wer auf den Geschmack

gekommen ist, der ist herzlich eingeladen,
bei der RADtour'15 des ADFC Braunschweig
selbst in die Pedale zu treten und Braun-
schweig auf dem ca. 40 km langen Rund-
kurs zu entdecken.

Auch fiir Kinder wird beim Radaktionstag am 4. Juli
wieder einiges geboten werden.

ADFC PedalLeo 02/15
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AKTIONEN

RADtour'15 entlang des Kleinen-Dorfer-Weges
Der Nordosten Braunschweigs stellt sich vor

Auch in diesem Jahr veranstaltet der ADFC Braunschweig wieder das jahrliche grole
Fahrradevent: die RADtour'15. Wie aus den vergangenen Jahren bekannt, sind alle
Teilnehmerinnen und Teilnehmer herzlich eingeladen, Braunschweig und die nahere
Umgebung auf dem ausgeschilderten Rundkurs zu erkunden und dabei ihre Stadt

von einer neuen Seite kennenzulernen.

Sven Wohler

Die zentrale Station der RADtour'15 wird auch in diesem
Jahr wieder auf dem Domplatz u.a. mit dem Stand des
ADFC Braunschweig zu finden sein.

Zwischen 10 und 18 Uhr sind die Stationen
entlang der Strecke besetzt. In diesem Zeit-
raum konnen alle in eigenem Tempo die, in
diesem Jahr, knapp 40 Kilometer lange Stre-
cke abfahren und dabei kiirzere oder langere
Zwischenstopps an den insgesamt acht offizi-
ellen Stationen einlegen.
Bereits im vergangenen Jahr
haben wir damit begonnen, im
Rahmen der RADtour den Klei-
nen-Dorfer-Weg  vorzustellen.
Wahrend die RADtour'14 dabei
in den Sidwesten Braun-
schweigs flhrte, wollen wir in
diesem Jahr in den Nordosten
Braunschweigs fahren.

So flhrt der Rundkurs von der
zentralen Station des ADFC in
der Braunschweiger Innenstadt
zum entferntesten Punkt nach
Bevenrode und von dort aus
wieder zurlGck ins Stadtzen-
trum.

Der genaue Verlauf der Strecke
bleibt bis zum Tag der RADtour'15 geheim.
Folgen Sie einfach der ausgeschilderten Rou-
te und lassen sich Uberraschen, welche Wege
wir fUr Sie ausgesucht haben.

ADFC PedalLeo 02/15

RADtour

o3

Wir haben uns dabei wieder darum be-
miht, eine moglichst schéne und gut be-
fahrbare Route auszuwéahlen, die nach
Moglichkeit abseits der groRen Hauptver-
kehrsstralRen verlauft, so dass die RAD-
tour'15 auch von Familien mit Kindern
sicher zu bewaltigen ist.

Ein- bzw. Ausstiegsmdglichkeiten finden
Sie an jedem beliebigen Punkt der Route,
die in beiden Richtungen befahren wer-
den kann. So liegen an allen Stationen
die Teilnahmeflyer aus, mit denen Sie den
Streckenverlauf nachvollziehen und flr
sich dokumentieren kénnen.

Den ADFC Braunschweig finden Sie in
der Innenstadt direkt am Braunschweiger
Dom. Dieser Ort ist aus allen Richtungen
mit dem Fahrrad gut zu erreichen und
bietet sich somit fur alle, die nicht einen
fur sie naheren Einstiegs-
punkt entlang der Strecke
finden, als Startpunkt in die
RADtour'15 an.

Weitere Stationen finden Sie
im Uhrzeigersinn am Haus
der Kulturen, an der Ortsbu-
cherei Querum, beim Feu-
erwehrhaus in Bevenrode,
auf dem Gelande des MTV
Hondelage, am Vereinsheim
der SKG Dibbesdorf, auf
Lenges Hof in Schapen so-
wie im Stadtparkrestaurant
Heinrich, von wo aus es wie-
der zurick in die Innenstadt
geht.

Nahere Informationen zu den
Stationen und den einzelnen Angeboten
finden Sie in der Tagespresse, sowie im
Flyer zur RADtour'15 und naturlich an den
einzelnen Stationen selbst.

Foto: Sven Wéhler



Fordermitglieder des ADFC Braunschweig e.V.

BS CarSharing GmbH
Hamburger Stralle 64

38114 Braunschweig

Tel. 0531 333333
www.carsharing-braunschweig.de

Buchhandlung Graff GmbH
Sack 15

38100 Braunschweig

Tel. 0531 48089 0

www.graff.de

Ecki’s kleine Fahrradwelt
Minchenstral3e 45

38120 Braunschweig

Tel. 0531 8667451
www.eckis-fahrradwelt.de

SFU — SACHEN FUR UNTERWEGS
Neue StralRe 20

38100 Braunschweig

Tel. 0531 13666

www.sfu.de

STEINKAMP Rader nach MaR
Kastanienallee 54

38102 Braunschweig

Tel. 0531 74304
www.raeder-nach-mass.de

TEO - die Fahrrad GmbH
Helmstedter Strae 20a
38102 Braunschweig

Tel. 0531 797473
www.teo-bikes.de

veloblitz.net Kurierlogistik
Frankfurter Stralle 269

38122 Braunschweig

Tel. 0531 40208033
www.veloblitz.net

velocity GmbH
Kurt-Schumacher-Strae 8-14
38102 Braunschweig

Tel. 0531 123118 10
www.velocity-bs.de

Zweiradprofis GmbH
Am Bruchtor 4

38100 Braunschweig
Tel. 0531 18371
www.zweiradprofis.de



KURZMELDUNGEN

Studie zu eRadschnellwegen

Der Zweckverband Grofiraum Braunschweig (ZGB)

Rﬂds.{:h N e-l Iweg hat sich um Férdergelder beworben, mit denen eine

5 Studie zu eRadschnellwegen kofinanziert werden

GOTTINGEN soll. Dabei soll untersucht werden, inwieweit eine

Radschnellwegetrasse zwischen Wolfsburg, Braun-

o # schweig und Salzgitter nach dem Vorbild z.B. der

bereits existierenden Trasse in Géttingen sinnvoll

ist und zu Verkehrsverlagerungen vom Auto zum

Fahrrad fiihren kann. Erste Ergebnisse sollen bei
einer Forderzusage in etwa 2 Jahren vorliegen.

Brucke am Neuen Geiershagen eroffnet

Am 21. Mai wurde die neue Bricke fiir Fugan-
ger und Radfahrer uber den sogenannten Bos-
selgraben bei der neuen Jugendherberge
eroffnet. Dies Briicke verbindet die Wendenstra-
Re mit dem Inselwall und bietet eine naturnahe
Abkurzung auf dem Weg in den Gaul3park/Lob-
beckes Insel oder in die Innenstadt. Der be-
leuchtete Ful3- und Radweg tragt zwischen der
Jugendherberge und dem Inselwall den Namen
"Neuer Geiershagen".

Der Trend zum Fahrrad macht auch vor den Mitar-
beitern der Stadtverwaltung nicht halt. So wird es
langsam eng an den Abstellanlagen im Innenhof des
Rathauses. Zu wenig Abstellanlagen, die zu dicht
nebeneinander stehen und deren Zugange noch da-
zu haufig von parkenden Autos blockiert werden.
Hier ware die Stadt gut beraten, wenn Sie ein Zei-
chen dafiir setzen wirde, dass Sie selbst mit gutem
Beispiel voran geht und dass Radverkehrsférderung
immer auch — im wahrsten Sinne des Wortes — vor
der eigenen Haustlr beginnen sollte.

Landesversammlung 2016 in Braunschweig

Im nachsten Jahr wird die Jahresversammlung des
ADFC Landesverbandes Niedersachsen in Braun-
schweig stattfinden. Am 9. und 10. April 2016 treffen
sich die ca. 80 Delegierten aus Niedersachsen, um
Uber aktuelle Radverkehrsthemen zu diskutieren.
Gaste sind herzlich eingeladen, an der Versamm-
lung oder dem Rahmenprogramm nach Anmeldung
teilzunehmen.

Foto: Andreas Schroder, Sven Wohler
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KURZMELDUNGEN

Mit dem Rad zur Arbeit

l""_,l" 1 n —= Die bundesweite Aktion vom ADFC und der Gesundheits-
f sk kasse AOK startet auch 2015: ,Mit dem Rad zur Arbeit® ist
F ein Gewinn fur jeden Einzelnen, denn regelmalige Bewe-
gung macht Spal3, halt fit und ist gesund. Machen auch Sie

lhren Arbeitsweg zur fitnessférdernden Alltagsaktivitat: Fah-
ren Sie im Aktionsraum vom 1. Juni bis 31. August 2015 an
s groits Sommeraktian. mindestens 20 Tagen mit dem Fahrrad zur Arbeit und neh-
men automatisch an der Verlosung zahlreicher Preise teil.
Anmeldung unter: www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de

Neustart der Arbeitsgemeinschaft

. bt ifschal
Fahrradfreundlicher Kommunen _::-:: mﬁr:mmm

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen
(AGFK) in Niedersachsen hat sich mit Férderung des Landes
als Verein neu gegriindet. Dadurch verspricht man sich eine
Intensivierung der Arbeit und eine bessere Vernetzung der
Kommunen untereinander. Der ZGB ist als regionaler Ver-
band Grindungsmitglied in der AGFK. Eine Mitgliedschaft
weiterer Kommunen aus der Region ist nach Ansicht des
ADFC sehr wiinschenswert.

Grober Unfug am Raffturm

Masterplan Radtourismus

Die Arbeit am Masterplan Radtourismus ist vorerst ab- : i
geschlossen. Die abschlieRende Fassung wurde mittler- —
weile von den Gremien des ZGB positiv aufgenommen e o
und verabschiedet. Jetzt wird es darum gehen, die Um- roleaum Bravrschee ' £
setzungsphase des Masterplans einzuleiten, damit e

mdoglichst viele der guten Ideen des Masterplans auch
umgesetzt werden kdnnen. Ab der nachsten Ausgabe
des Pedaleo werden wir ausgewahlte Projekte ausfiihr-
licher vorstellen.

gy ey P, PR
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auch auf www.adfc.de (

Bitte einsenden an ADFC Braunschweig e.V., Klint 20, 38100 Braunschweig
oder per Fax an 0531 | 61 547 328

Jetzt Mitglied werden!

Fur ein fahrradfreundliches Braunschweig

Der ADFC Braunschweig e.V. setzt sich vor Ort fir die Interessen von Rad-
fahrerinnen und Radfahrern ein. Uber 1.000 Menschen unterstitzen den
ADFC in Braunschweig durch eine Mitgliedschaft — bundesweit sind es be-
reits iber 150.000. Der ADFC steht im standigen Dialog mit Vertretern der
Stadtverwaltung, Politik und weiteren Entscheidungstragern und macht
sich dabei fur eine moderne Radverkehrspolitik stark.

Wir sorgen dafir, dass Sie lhre Alltags- und Freizeitwege mit dem Rad
noch sicherer, schneller und komfortabler zurticklegen kénnen. Gemein-
sam koénnen wir noch mehr erreichen. Werden auch Sie Mitglied im ADFC!
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TERMINE

Arbeitsgruppen

Die inhaltliche Arbeit des ADFC Braunschweig findet in verschiedenen themenspezifi-
schen Arbeitsgruppen statt, die sich nach Bedarf treffen. Alle Arbeitsgruppen stehen al-
len Interessierten offen. Sollten Sie Interesse daran haben, an einer dieser
Arbeitsgruppen mitzuwirken oder wollen Sie einfach nur mal reinschauen, kénnen Sie
uns gerne nach den genauen Terminen fragen.

Im Moment gibt es u.a. folgende Arbeitsgruppen des ADFC Braunschweig:

- AG Sicherheit & Verkehr

- AG Freizeit & Tourismus

- AG Offentlichkeitsarbeit

- AG Pedaleo

- AG Radverkehrskonzept

- AGs zu bestimmten Aktionen (RAD'15, RADtour'15, Lichtaktion etc.).

Dartiiber hinaus findet in unregelmaRigen Abstanden ein Aktiventreffen statt, bei dem

wir uns in der Regel ohne festgelegte Themen treffen, um uns auszutauschen.

Codierung

An jedem ersten Donnerstag im Monat bieten wir Ihnen den Service, |hr Fahrrad codieren
zu lassen. Die Kosten betragen 10 € fir Nichtmitglieder und 5 € fur Mitglieder und Kun-
den der Offentlichen Versicherung. Aufgrund der groRen Nachfrage ist eine vorherige An-
meldung iber das Formular auf unserer Homepage erforderlich.

Radtouren

Mi., 24. Juni 19:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km/2h  HBK

Do., 02. Juli 19:00 Uhr Stadtteiltour Stid-West 20km /2h  Alsterplatz

Mi., 08. Juli  19:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km /2h  Theatervorplatz
Do., 16. Juli  19:00 Uhr Sommerabendtour 20km /2h  Theatervorplatz
Fr., 17. Juli  18:00 Uhr Tour mit Herz 20km / 2,5h KH Salzdahlumerstr.
So. 19. Juli  10:00 Uhr Entdeckungs-NaTOUR 30km/4h  Theatervorplatz
Mi., 22. Juli  19:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km / 2h HBK

So., 26. Juli 10:00 Uhr Sanfte Tour 50km /4h  HBK

Do., 30. Juli 19:00 Uhr Stadtteiltour Stid-Ost 20km/2h  Welfenplatz
Mi., 05. Aug. 19:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km/2h  Theatervorplatz
Mi., 19. Aug. 19:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km / 2h HBK

So., 30. Aug. 09:30 Uhr Radfahren verbindetBS - GF 70km /8h  Theatervorplatz
Mi., 02. Sept. 18:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km/2h  Theatervorplatz
Sa., 05. Sept. 10:00 Uhr Tour zum Salzgittersee 60km/8h HBK

So., 06. Sept. 09:00 Uhr Flott zum Sonntag 40km / 2,5h Theatervorplatz
So., 13. Sept. 10:00 Uhr Okerradweg 80km/9h HBK

Mi., 16. Sept. 18:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km / 2h HBK

Mi., 30. Sept. 18:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km/2h  Theatervorplatz

ADFC PedalLeo 02/15




KONTAKT, ANSPRECHPARTNER UND IMPRESSUM

ADFC Braunschweig e.V.
Geschéftsstelle & Infoladen  Offnungszeiten:

Klint 20 Dienstag: 18:00 - 19:30 Uhr
38100 Braunschweig Mittwoch: 15:00 - 18:00 Uhr

Tel. 0531 |61 547 327 Persénlicher Kontakt zu den
Fax 0531 |61 547 328 Aktiven des ADFC sowie in-
info@adfc-braunschweig.de dividuelle Beratung zu allen
www.adfc-braunschweig.de  Fragen rund ums Rad.

FahrradSelbsthilfeWerkstatt

Markus Grebenstein Montag: 15:00 - 19:00 Uhr

Eulenstralie 5 Dienstag: 15:00 - 19:00 Uhr

38114 Braunschweig Mittwoch: 17:00 - 21:00 Uhr
Donnerstag: 15:00 - 19:00 Uhr

Tel. 0531 | 57 66 36 Freitag:  15:00 - 19:00 Uhr

info@fvag-bs.de Kostenlose ~Werkstatt- und
www.fvag-bs.de Werkzeugbenutzung und per-
soOnliche Hilfestellung.

Ansprechpartner der Stadtverwaltung Braunschweig

Ideen- und Beschwerdemanagement: Herr Ender, Herr Tuchen
Tel. 0531 | 470-3000, ideen-beschwerden@braunschweig.de
Radverkehrsbeauftrager: Herr Heuvemann

Tel. 0531 | 470-2982, radfahren@braunschweig.de

Falschparken auf Radwegen: Herr John

Tel. 0531 | 470-2975, bussgeldabteilung@braunschweig.de
Beseitigung von Fahrradwracks:

Tel. 0531 | 470-5755, zentraler.ordnungsdienst@braunschweig.de
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