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Liebe ADFC-Mitglieder, liebe Interes-
sierte und Unterstiitzer*innen der
Radfahrenden in Braunschweig!

JLandkarte und Gelande” lautete die
Uberschrift eines Aufsatzes, den Ende
der 1970er Jahre unser Lehrer auf den
Overheadprojektor legte. Nicht in Geo-
graphie, es war eine Deutschstunde. Es
ging um das Verhaltnis der Welt, die wir
aus eigener tatsachlicher Erfahrung ken-
nen, dem Geldande, und einer verbalen
Welt, die wir verbal vermittelt bekommen,
den Landkarten. Der in Kanada gebore-
ne Semantiker S. |. Hayakawa begeister-
te mit dieser Metapher, die auf Alfred
Korzybski zurtickgeht, zumindest einige
Schiiler unserer Klasse. Es ging darum,
die Landkarten im Kopf im Gelande zu
Uberprifen und damit Einstellungen zu
hinterfragen und eventuell zu korrigieren.
Ich erzahle davon, weil unsere Herbst-
ausgabe voller groRartiger Anregungen
ist, wie mit dem ADFC Braunschweig auf
unterhaltsame, interessante und kriti-
sche Art ins Gelande gegangen (hier:
geradelt) werden kann. Ein Beispiel par
excellence ist der Exkursionsbericht zur
ehemaligen Zwangsarbeitersiedlung und
.Heeresmunitionsanstalt nach Kamp-
stiih/Lehre, der die Zeit im Zweiten Welt-
krieg beleuchtet.

Im Jahr 2023 konnte unser AFDC Braun-
schweig endlich mal wieder ein prallvol-
les Angebot im Radtourenkalender pra-
sentieren. Viele Wege und Mdglichkeiten,
um mit kompetenter Begleitung und
sachkundigen Referenten die Umgebun-
gen Braunschweigs und Helmstedts im
Gelande unter die Lupe zu nehmen. Ein
gelungenes Beispiel fir die funktionieren-

de Symbiose aus Bewegung und Kunst
ist dabei die ,Kunstentdeckungstour®.
Wie Landkarten wissenschaftlich fundiert
vorbereitet werden und welche Kriterien
fur die Erarbeitung eines Radschulweg-
planes von besonderer Bedeutung sind,
verrat uns die Autorin einer Masterar-
beit. Bausteine zur Verkehrswende gibt
es in und um Braunschweig zuhauf. Der
sehnslchtig gewunschte Radweg zwi-
schen Voélkenrode und Bortfeld ist ein
Beispiel dafiir, dass immer wieder unge-
ahnte Hiurden zu langeren Umsetzungs-
zeiten flhren kdnnen.

Aber es gibt auch Beispiele fir gelunge-
ne Aktionen, in den letzten Monaten wa-
ren es besonders viele in der Region
Helmstedt. Der Fahrradtag in Kénigslut-
ter und die Codier-Aktion in Lehre waren
grofRartige Erfolge und brachten neben
den handfesten ,Benefits* auch viele gu-
te Gesprache ins Rollen.

Uber die Grenzen Deutschlands hinaus
geht es zweimal. Unser beliebter Fortset-
zungsroman ,Donauradweg® setzt seine
Reise nach Osten fort und in den Nieder-
landen fahren wir ums IJsselmeer. Die
Verfasser waren sich einig: Radfahren
Jm Gelande" schafft Einblicke in die Kul-
turen unserer Welt, macht Erfahrungen
aus erster Hand mdglich und zeichnet so
manche Landkar-
te im Kopf neu.

In diesem Sinne:
Fahren Sie ins Ge-
lande und schau-
en Sie —gern auch
mit dem ADFC!

lhr Torsten Wenk
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Aktuelles aus dem Verein

2023 ist zwar noch nicht ganz rum, aber schon jetzt ist klar: Es ist ein beson-
ders ereignisreiches Jahr fiir den ADFC Braunschweig. Nach drei Jahren Coro-
na-Beschriankungen konnten endlich wieder Radtouren in gewohntem Umfang
angeboten und Aktionen durchgefiihrt werden. Aber auch unschéne Vorkomm-
nisse wie der Diebstahl der Vereinsgelder sind zu vermelden. Hier berichtet der
Vorstand liber aktuelle Themen und Ereignisse.

Aktiv sein im ADFC

Der ADFC Braunschweig hat gegenwar-
tig um die 1400 Mitglieder. Davon sind
die meisten eher passiv, unterstitzen
aber natirlich mit ihren Mitgliedsbeitra-
gen die Arbeit des ADFC.

Ca. 50 Mitglieder engagieren sich tat-
kraftig in der Vereinsarbeit. Das sind die
sogenannten Aktiven. Die meisten 0f-
fentlich bekannten Aktiven sind die Rad-
tourenleiter, das Codierteam und Mitglie-
der des Arbeitskreises Verkehr. Es gibt
natlrlich viel mehr Leute, die in ihrer
Freizeit bei uns mitarbeiten, und ohne
die der Laden schlichtweg nicht laufen
wirde. Dazu gehéren beispielsweise das
Homepage-Team, das Pedaleo-Team
sowie die Mitglieder des Vorstandes. Da-
mit es unter den Teams eine Vernetzung
gibt, treffen wir uns jeden 2. Montag
des Monats um 19 Uhr in der Begeg-
nungsstatte Stadtpark, Jasperallee 42,
zum Austausch und zur gemeinsamen
Planung von Aktionen.

Ich bin dabei die Koordinatorin und kiim-
mere mich um den Ablauf. Mir ist es
wichtig, dass diese Treffen nicht wie eine
Dienstbesprechung ablaufen, sondern
dass wir alle eine lebhafte Diskussion
fihren kénnen und jede/jeder sich ein-
bringen kann mit seinen/ihren Ideen.
Das Engagement soll ja auch Spall ma-
chen. So ist unter den Aktiven auch eine
sehr nette Gemeinschaft entstanden.
Das ist wichtig, denn bei Aktionen mus-
sen wir uns aufeinander verlassen und
unterstitzen. Alle Aktiven kdnnen sich
bei uns nach ihren individuellen Interes-
sen einbringen und so, wie es ihre Zeit
erlaubt. Jedes Jahr gibt es einen ,Akti-
ven-Ausflug® und natiirlich auch eine
Weihnachtsfeier. Alle neuen Mitglieder
und Interessierten sind bei uns im Akti-
venkreis herzlich willkommen. |hr er-
reicht mich unter Tel. 0531 682718 und
susanne.gaus@adfc-braunschweig.de
Susanne Gaus

ADFC beim Parking Day

Jedes Jahr am 3. Freitag im September
findet der internationale Parking Day
statt, an dem die Umwelt- und Mobilitats-
verbande Parkraum kreativ in Lebens-

raum umwandeln. Das haben auch wir in
Braunschweig am 16. September 2023
lebhaft am Fritz-Bauer-Platz (vor der
Casparistral’e) gezeigt. Gemeinsam mit
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dem VCD, Greenpeace, dem BUND und
anderen konnte der ADFC Braunschweig
nicht nur viele Rader codieren, sondern
auch interessante Gesprache Uber eine
menschengerechte Stadtplanung fiihren.
Da, wo sonst nur Autos parken, luden
bei schonstem Sonnenschein gelbe Lie-
gestihle, das ,Klavier auf Reisen® und
der Chor SingDing zu einem entspann-

ten wie lebhaften Event ein. Um so eine
Aktion zu organisieren und zu koordi-
nieren, werden viele helfende Hande
gebraucht. Mich als Aktivenkoordinatorin
freut es immer, wenn wir so etwas erfolg-
reich geschafft haben, und ich bin sehr
froh und stolz auf unsere zuverlassigen
Aktiven. Und es hat mal wieder Spal}
gemacht! Susanne Gaus

Bahniibergang GriinewaldstraBBe — Wie ist der Meinungsbildungs-
prozess zu verkehrspolitischen Themen beim ADFC Braunschweig?

Die Deutsche Bahn plant, die beiden
mechanischen Stellwerke im Bahnhof
Gliesmarode durch ein elektronisches
Stellwerk zu ersetzen. In diesem Zusam-
menhang muss die Bahnquerung Griine-
waldstraf3e vollstadndig erneuert werden.
Die Diskussion Uber die Gestaltung der
Bahnquerung wurde in der Bevdlkerung,
in der Presse und auch beim ADFC-
Kreisverband Braunschweig kontrovers
gefiihrt.

Bereits im Februar 2022 gab es eine um-
fangreiche Stellungnahme der Mobilitats-
verbande (ADFC, VCD, MoveBs, Initiati-
ve Fahrradstadt Braunschweig, Bl Rad-
weg Volkenrode und braunschweiger fo-
rum), in der die Variante 1, eine Unter-
fuhrung mit geradliniger Verbindung der
Grinewaldstralle, beflirwortet wurde.
Sehr schnell gab es aus der Birger-
schaft den Vorschlag, den Bahniber-
gang nicht zu schlieRen, sondern ihn
modernisieren zu lassen und hierbei be-
sonderes Augenmerk auf die Schranken-
schliezeiten zu richten. Dies wurde als
Variante 0+ ausgearbeitet.

Die Diskussion in Politik, Verwaltung,
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Verbanden, Stadtbezirksraten und Bir-
gerschaft fokussierte sich dann auf eine
Entscheidung zwischen den Varianten
0+ und 1.

Beim ADFC Braunschweig wird die fach-
liche Diskussion solcher verkehrspoliti-
schen Themen im Arbeitskreis Verkehr
gefiihrt. Wenn ein Konsens erreicht ist,
wird in Abstimmung mit dem Vorstand ei-
ne offentliche Stellungnahme erstellt. So
ist das auch bei der Diskussion der Vari-
anten 0+ und 1 erfolgt. Der AK Verkehr
praferiert die Variante 1. Diese hat den
Vorteil, dass Radfahrende und zu Ful}
Gehende ohne unkalkulierbare Warte-
zeiten an der Bahnschranke kreuzen
kénnen. Alternative Radwegefiihrungen
Uber Berliner/ Gliesmaroder / Karlstral3e
oder Ebert-/Kastanienallee gibt es nicht
wirklich, da dort schlicht der Platz fehlt.
Die Mitglieder des AK Verkehr haben
sich diese Entscheidung nicht leicht ge-
macht, weil flir diese Variante Baume
geféllt werden missen. Das schmerzt
auch uns! Letztendlich war es ein klassi-
scher Zielkonflikt, ndmlich die Frage, ob
fur ein sinnvolles Infrastrukturprojekt und



fur die Verkehrswende der Verlust von
eigentlich schitzenswertem Stadtgriin
mit Kompensationsmafinahmen  hin-
nehmbar ist. Unkalkulierbare Wartezei-
ten am Bahnlbergang sind aus unserer
Sicht inakzeptabel: Schon heute passie-
ren ihn taglich ca. 2000 Radfahrende
(Zahlung der Verwaltung) bzw. in der
Rushhour mehr als 200 pro Stunde
(Z&hlung des braunschweiger forums).
Wird die geplante Veloroute Weddel/
Schapen —Innenstadt ausgebaut, wer-
den es noch wesentlich mehr sein. Un-
kalkulierbar deshalb, weil die Bahn plant,
auf dieser Strecke auch den Glterver-
kehr weiter auszubauen. Das halten wir

fur winschenswert, weil so Gitertrans-
port von der StralRe auf die Schiene ver-
lagert wird. Daher haben wir uns nach
intensiver Diskussion fiir eine Beflirwor-
tung der Variante 1 entschieden.
Ende 2024 wird nun der Bahnlbergang
geschlossen, und zur Umsetzung der
Variante 1 wird ein Planfeststellungsver-
fahren initiiert. Hier kénnen sich Trager
offentlicher Belange, also auch der
ADFC, beteiligen. Jedes Mitglied, das
sich bei der ADFC-internen Meinungsbil-
dung zu den Planen beteiligen mdchte,
ist herzlich eingeladen, im Arbeitskreis
Verkehr mitzuarbeiten.

Susanne Schroth

Cybercrime-Angriff auf das Vereinskonto

Zum Cybercrime-Angriff auf unser Ver-
einskonto mittels einer Phishing-SMS
Anfang Marz dieses Jahres haben wir in
der Frihjahrsausgabe des Pedaleo
schon berichtet. Wie ist das Thema wei-
tergegangen?

Die vom ADFC Braunschweig beauftrag-
te Fachanwaltin hat unsere Forderungen
zur Erstattung der gestohlenen Gelder
an die Braunschweigische Landesspar-
kasse gestellt. Diese Forderungen wur-
den zurlickgewiesen.

Von einer gerichtlichen Auseinanderset-
zung hat sie uns abgeraten, da diese fi-
nanziell sehr aufwendig werden kdnnte
und der Ausgang ungewiss ist. Sie emp-
fahl uns stattdessen, die Verbraucher-
schlichtungsstelle beim Bundesverband
Offentlicher Banken in Anspruch zu neh-
men. Das Schreiben hierzu ist im Okto-
ber an die Schlichtungsstelle ergangen.
Wir gehen davon aus, Anfang nachsten
Jahres den Schlichterspruch zu erhalten.

Susanne Schroth

Satzungsanderung — auBerordentliche Mitgliederversammliung geplant

Nachdem Bundes- und Landesverband
in den vergangenen Jahren ihre Satzun-
gen Uberarbeitet haben, missen wir als
Kreisverband Braunschweig unsere Sat-
zung ebenfalls Uberarbeiten und anpas-
sen.

Der Vorstand hat in mehreren Sitzungen

dazu einen Entwurf erstellt, der dem-
nachst den Aktiven vorgestellt wird. Es
ist hierzu eine aulerordentliche Mitglie-
derversammlung zur Beratung und Ver-
abschiedung geplant; mit der Einladung
wird der Entwurf mitverschickt.

Susanne Schroth
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Vorstandswahl 2024 - Kandidat*innen gesucht!

Im Jahr 2024 stehen turnusmafig Vor-
standswahlen an. Einige Mitglieder des
aktuellen Vorstands werden aus unter-
schiedlichen Griinden nicht mehr zur
Wahl bzw. in anderer Position antreten.
Dies betrifft die beiden Vorsitzenden Su-
sanne Schroth und Lars Christian Lund,
aber auch die Beisitzerin Gabriela Kie-
kenap und Andreas Schroder. Hermann
Debski wird als Schatzmeister wieder zur
Wahl antreten.

Die Koordination der Radtourenleiter*in-
nen Ubernehmen Susanne Gaus und
Joérg Wienefeld, aber auBerhalb des Vor-
stands. Andreas Schréder wird die Koor-
dination der IT-Themen weiterhin Uber-
nehmen, aber ebenfalls aul3erhalb des
Vorstands. Lars Christian Lund mdchte
in veranderter Position als Beisitzer im
Vorstand antreten. Die Koordination der
Aktiven und Mitglieder liegt in den Han-
den von Susanne Gaus, auch hier sind
andere Optionen denkbar und mdglich.
Die Mindestbesetzung des Vorstands im

ADFC-Kreisverband Braunschweig e. V.
ist die des geschéftsfuhrenden Vor-
stands, der auch in der neuen Satzung
aus zwei \Vorsitzenden und einem
Schatzmeister besteht. Dies bedeutet,
dass mindestens zwei Personen ge-
sucht werden, die sich vorstellen kon-
nen, die beiden Vorsitzendenpositionen
zu Ubernehmen.

Die bisherigen Vorsitzenden Susanne
und Lars werden weiterhin aktiv im
ADFC Braunschweig mitarbeiten und
stehen den zuklnftigen Vorsitzenden mit
Rat und Tat zur Seite.

Wer wissen mochten, wie die Vorstands-
arbeit ablauft, was wir besprechen und
was man tun muss, kann uns gerne kon-
taktieren und auch bei den Vorstandssit-
zungen reinhéren.

Kontakt: vorstand@adfc-braunschweig.de

Wir freuen uns auf neue Gesichter fiir
das Vorstandsteam!
Susanne Schroth

Ecki's §Fahrrad-WeIt
WIR STEREN TANEN MIT RF\D UND TAT ZUR SEITE

Fahrrader - Zubehor - Meisterwerkstatt - Hol- und Bringdienst

Oststrafle 2¢c - 38122 BS-Broitzem - Tel. 0531/8667451 - www.fahrrad38.de
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Verkehrswende mitgestalten

Die ,,Verkehrswende* ist ein groBes Thema unserer Zeit. Worum geht es? Was
tut der ADFC Braunschweig vor Ort? Und wie kénnen ADFC-Mitglieder und an-

dere Interessierte aktiv werden?

) Jens Schiitte

Beim Thema Verkehrswende denken die
meisten Menschen als erstes an den Kili-
maschutz. Aber auch die Steigerung der
Lebensqualitat in Braunschweig erfordert
eine grundlegende Anderung des Ver-
kehrs. Weniger Larm, weniger Trennwir-
kung durch groRRe Stralen und mehr Fla-
chen fur Grin, zum Flanieren und zum
Radfahren schaffen Stralenrdume, in
denen sich die Menschen gerne aufhal-
ten. Braunschweig muss attraktiver wer-
den fur Studierende, fir Forschende und
Fachkrafte — ansonsten wird Forschung
und Entwicklung in Braunschweig keine
Zukunft haben. Unsere alterwerdende
Gesellschaft bendtigt Ruherdume in der
Stadt zum Verweilen und fir ihre sozia-
len Kontakte. In vielen Stadten Europas
ist zu beobachten, dass durch eine deut-
liche Reduzierung des Kfz-Verkehrs in
den Innenstadten neues Leben und stei-
gende Handelsumsatze generiert wer-
den. In Stadten, die ihre Autos in Sam-
melgaragen stapeln und den offentlichen
Raum zum Flanieren, fur Cafés und gri-
ne Oasen umnutzen, tummeln sich die
Menschen auf den StralRen. Menschen
wollen in Stadten leben, in denen sie un-
beschwert zu FuR gehen, mit dem Rad
fahren kdénnen und Busse und Bahnen
haufig fahren, Haltestellen und Fahrzeu-
ge attraktiv und modern gestaltet sind. In
diesen Stadten wachst die Bevolkerung.

Dieser Wandel gelingt dort, wo Politik,
Verwaltung und Verbande Hand in Hand
arbeiten, dort wo starke Bilrgermeis-
ter*innen und die Verwaltungsspitzen die
Verkehrswende zur Chefsache erklaren
und aktiv vorantreiben, dort wo Verwal-
tungen im Team arbeiten. Fortschritt ist
nur durch Wandel erreichbar. Wer sich
an die Vergangenheit klammert, wird kei-
ne erfolgreiche Zukunft haben.

Die Aktiven des ADFC gestalten mit,
bringen ihre Ideen, ihre Erfahrungen und
ihnre Fachlichkeit in Politik und Verwal-
tung ein. Dabei hat sich die Zusammen-
arbeit mit den anderen Mobilitatsverban-
den als sehr erfolgreich erwiesen, denn
nur gemeinsam, mit einer Stimme spre-
chend, kénnen wir Uberzeugen.

Wie und wo bringen wir unsere Expertise
ein? Zum einen tauschen wir uns regel-
mafig in kleinem Kreis mit Mitarbeiter*in-
nen des Fachbereichs Tiefbau und Ver-
kehr aus. Hier werden aktuelle Planun-
gen fiir den Radverkehr besprochen und
Lésungsansatze diskutiert. Themen des
letzten Jahres waren u. a. die Wallring-
querungen Wendenstralle und Celler
StralRe, die Radverkehrsplanung fiir den
Hagenmarkt und der geschitzte Rad-
fahrstreifen in der AckerstralRe. Aber
auch Uber den Qualitatsstandard fir
Fahrradstrallen oder ein offentliches
Fahrradverleihsystem wurde gespro-
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chen. Die Gesprache laufen ausgespro-
chen konstruktiv.

Zum anderen vertreten wir die Interes-
sen der Radfahrenden, aber auch der zu
FuR Gehenden und des OPNV, gegen-
Uber der Politik. Dabei sind personliche
Gesprache Uber die zu treffenden Ent-
scheidungen von groRRer Bedeutung. In
unseren zahlreichen Stellungnahmen,
die wir haufig mit anderen Mobilitats-
verbanden gemeinschaftlich verfassen,
bringen wir Verbesserungsvorschlage
ein und erldutern unsere Argumente zu
Radverkehrs- oder auch stadtebaulichen
Planungen. Wichtige Beschlisse der
letzten Monate waren der Qualitatsstan-
dard fur Fahrradstral’en, die Wallring-
querungen, der Umbau von Biltenweg/
Bienroder StralRe und der Umbau des
Wallrings zur Veloroute. Hier ist es dem
ADFC wichtig, dass der sudliche Ring-
schluss Uber den Kalenwall und den
Bruchtorwall verlauft. Dort besteht der
grofite Handlungsbedarf.

Andere Beschlussvorlagen lassen auf
sich warten. So ist es fiir den ADFC sehr
argerlich, dass die Planung zur Velorou-
te 4 (Schoppenstedter Turm — Schloss-
platz) immer noch nicht dem Ausschuss
fur ~ Mobilitat und Auftragsvergabe
(AMTA) zur Entscheidung vorgelegt wur-
de. Auch mit der Planung/Abstimmung
des Veloroutennetzes als Ganzes geht
es nicht voran. Der Wunsch der Verban-
de nach einem gemeinsamen Workshop
mit den Fachplaner*innen des Velorou-
tennetzes wurde bisher nicht erfillt. Fir
den ADFC ist der Ausbau des Velorou-
tennetzes von zentraler Bedeutung. Nur
mit durchgéngigen, sicheren Radver-
kehrsrouten hoher Qualitdt kdnnen Men-
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schen motiviert werden, vom Auto auf
das Fahrrad umzusteigen.

In zahlreichen Gesprachen und E-Mails
werden wir immer haufiger gefragt: ,Vie-
le Versprechungen, viele Beschlisse —
wann geht der Umbau endlich los?*
Bei dem Gesprach der Mobilitatsver-
bande mit unserem Oberblrgermeister
Dr. Kornblum im Herbst letzten Jahres
hatte der ADFC auch deutlich formuliert:
»Wir wollen Bagger sehen!* Wichtig ist,
dass wir wegkommen vom Giel3kannen-
prinzip (hier ein Tropfchen, dort ein
Tropfchen), hin zum Bau von durchgéan-
gigen Routen ohne Aussparung der
schwierigen Stellen, an denen Kompro-
misse ausgehandelt werden mussen.

Verkehrswende jetzt!

Andere Stadte, insbesondere in unseren
europdischen Nachbarlandern, zeigen,
welche Erfolge durch mutige Anderun-
gen im Verkehr moglich sind. Braun-
schweig muss sich diesen Vorreitern an-
schlieen. Die Stadt muss attraktiver
werden, damit die Menschen in Braun-
schweig bleiben und zahlreich nach
Braunschweig ziehen. Braunschweig
braucht Menschen, die unsere Zukunft
gestalten!

lhr wollt mitmachen?

Strategien und Konzepte fiir besseren
Radverkehr entwickeln, Radverkehrspla-
nungen diskutieren, euch mit anderen Mo-
bilitatsverbanden austauschen? Dann
kommt zum AK Verkehr des ADFC
Braunschweig, der sich jeden ersten
Dienstag im Monat trifft (Videokonferenz
oder personlich). Kontakt per E-Mail:
jens.schuette@adfc-braunschweig.de
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Mit dem Fahrrad sicher zur Schule -
Erarbeitung eines Radschulwegplans

Bereits in vergangenen PedalLeo-Ausgaben (01/19, 02/20, 02/21, 02/22) hat der
ADFC Braunschweig die Bedeutung von Radschulwegpldnen thematisiert, um
die Schulwegsicherheit von radfahrenden Schiiler*innen an weiterfiihrenden
Schulen zu erhéhen und den Radverkehr in Braunschweig zu fordern. Doch
welche Schritte sind notwendig, um einen Radschulwegplan zu erstellen und

wie konnen diese umgesetzt werden?

) Vanessa von Wiedner

Was sind Radschulwegplane?

Ein Radschulwegplan gibt Empfehlun-
gen fur sichere und direkte Routen, auf
denen Schiler*innen sicher mit dem
Fahrrad zur weiterflihrenden Schule fah-
ren kénnen. Auf Grundlage von Radver-
kehrsunfalldaten und einer Mobilitats-
befragung der Schiler*innen weist ein
Radschulwegplan auf objektive und sub-
jektive Gefahrenstellen hin und empfiehlt
geeignete Querungsstellen.

Aktueller Stand — Radschulweg-
plane in Braunschweig

Uber die Erarbeitung eines Radschul-
wegplans fir die IGS Franzsches Feld
(IGS:FF) als Pilotprojekt zur Forderung
Mehr Platz flirs RAD" des ADFC Braun-
schweig wurde bereits in vergangenen
Pedaleo-Ausgaben ausfiihrlich berich-
tet.

Im Juli 2019 hatte der Bezirksrat Ostli-
ches Ringgebiet auf Antrag von Bind-
nis90 / Die Grinen einstimmig beschlos-
sen, dass fir die IGS:FF der erste Rad-
schulwegplan  Braunschweigs erstellt
werden soll. Die Stadt Braunschweig hat
daraufhin im Oktober 2021 einen ge-
samtstadtischen Schulradwegplan auf

Grundlage der vorhandenen Radver-
kehrsinfrastruktur und der Standorte al-
ler weiterfiihrenden Schulen in Braun-
schweig veroffentlicht. Dieser erfillt je-
doch nicht die Anforderungen an einen
Radschulwegplan, bei dem die Schi-
ler*innen und Eltern mit einbezogen wer-
den und der neben sicheren Radschul-
wegrouten auch auf sichere Querungs-
stellen sowie subjektive und objektive
Gefahrenstellen hinweist. Dabei wird ein
Radschulwegplan spezifisch fiir eine
Schule erarbeitet.

Auf dieser Grundlage habe ich im Rah-
men meiner Masterarbeit an der TU
Braunschweig einen Radschulwegplan
fir die IGS:FF erarbeitet. Damit das
auch andere weiterflihrende Schulen in
Braunschweig tun kdnnen, werden hier
die einzelnen Schritte erlautert.

Der Weg zum Radschulwegplan
Startphase

Die Erarbeitung des Radschulwegplans
ist eine Gemeinschaftaufgabe, die die
Zusammenarbeit unterschiedlicher Ak-
teure voraussetzt (Schulleitung, Mobili-
tatsbeauftragte, Lehrkrafte, Schiler*in-
nen, Eltern, Polizei, Radverkehrsbeauf-
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Bestandsaufnahme &
m ggf. Wirkungskontrolle

Akteure Befragung der Schiller*innen Radschulwegplan Evaluation
[Mobilitatsbefragung, Projekttage]
Mangelliste Weiterentwicklung
Ziele Unfallanalyse
Verbreitung und
Arbeitsschritte Ortsbegehung Anwendung

Phasen der Erarbeitung von Radschulwegplénen

tragte der Stadt, Vereine / Verbande, ggf.
Verkehrsplanungsbiiro). In jeder Schule
in Braunschweig gibt es Mobilitatsbeauf-
tragte, die die Federfiihrung fiir ein sol-
ches Projekt Ubernehmen kdnnten, so-
fern kein Verkehrsplanungsbiiro einge-
bunden werden kann. Grundsatzlich ist
jedoch die Mitarbeit der Schulen und der
Schiilerinnen von groRRer Bedeutung, da
somit alle relevanten Informationen, wie
Probleme und Winsche innerhalb des
Schulumfeldes, mit in die Planung ein-
flieRen koénnen. In der Startphase wer-
den erste Ziele definiert, Informationen
Uber das Projekt kommuniziert, Arbeits-
gruppen mit allen beteiligten Akteuren
gebildet und die einzelnen Arbeitsschritte
festgelegt.

Bestandsaufnahme & Analyse

Die Grundlage fir die Erarbeitung eines
Radschulwegplans ist die Analyse des
Ist-Zustandes. Dazu gehdren eine Mobi-
litatsbefragung der Schiler*innen, eine
Unfallauswertung und Ortsbegehungen.
Die Mobilitatsbefragung der Schii-
ler*innen zeigt den Ist-Zustand der aktu-
ell gefahrenen Radrouten und die dabei
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ggf. auftretenden subjektiven Gefah-
renstellen der Schilerinnen auf dem
Schulweg auf. AuRerdem kdénnen weite-
re Informationen wie ,Griinde fir die
Nutzung bzw. Nichtnutzung des Fahrra-
des auf dem Schulweg“ oder ,Wiinsche
zu Foérdermdglichkeiten des Radver-
kehrs an der Schule* abgefragt werden.
Vorab muss eine Einverstandniserkla-
rung der Erziehungsberechtigen zur Teil-
nahme eingeholt werden. Die Befragung
kann mittels eines Fragebogens inner-
halb des Unterrichtes, im Rahmen von
Projekttagen oder zu Hause durchge-
fihrt werden. Fur das Einzeichnen der
Radschulwegrouten und Gefahrenstellen
der Schiler*innen sollte dem Fragebo-
gen eine Stadtkarte im Radius von
3—-5 km um die Schule angehangt wer-
den. Durch die Auswertung der Fragebd-
gen der regelmaRig Rad fahrenden
Schilerinnen definieren sich das Pla-
nungsgebiet, die Hauptradschulrouten
und die subjektiven Gefahrenstellen.

AuBlerdem ist eine Unfallauswertung
der polizeilich erfassten Fahrradunfalle
mit Personenschaden im 5-km-Radius
der Schule aus den letzten drei Jahren

Grafik: Vanessa von Wiedner in Anlehnung an Leven et al., 2019, S. 17



Grafik: Vanessa von Wiedner, Kartengrundlage: Stadt Braunschweig - Open GeoData,2022, Lizenz: dl-de/by-2-0

notwendig. Die identifizierten Unfallhdu-
fungsstellen und -linien (objektive Gefah-
renstellen) auf den Radschulwegrouten
der Schiler*innen flieRen in die Erarbei-
tung der empfohlenen sicheren Radrou-
ten zur Schule ein.

Die subjektiven Gefahrenstellen aus der
Befragung der Schilerinnen und die ob-
jektiven Gefahrenstellen aus der Unfall-
auswertung auf den Radschulwegrouten
der Schiler*innen sollten im Rahmen
von Ortsbegehungen begutachtet wer-
den. Ziel ist es, die Bedeutung der Ge-
fahrenstellen einzuschatzen und Man-
gellisten zur Beseitigung der Problem-
stellen zu erstellen. Darlber hinaus wer-
den die kritischen Stellen im Radschul-
wegplan als Aufmerksamkeitspunkte ver-
merkt.

Umsetzung Radschulwegplan
Auf Grundlage der in der Mobilitatsbefra-
gung erfassten Radschulwegrouten der
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Schilerinnen koénnen innerhalb einer
Stadtkarte im 3-5-km-Radius der Schule
die empfohlenen direkten und sicheren
Wege zur Schule ermittelt werden. Dabei
verlaufen die empfohlenen Radschul-
wegrouten vorzugsweise auf Radver-
kehrsfiihrungen wie Radwegen, Fahr-
radstraBen, Radfahrstreifen etc. An
subjektiven und objektiven Gefahrenstel-
len sollten keine Empfehlungen fir si-
chere Radschulwegrouten gegeben wer-
den. Sofern keine umwegfreie sichere
Alternativroute zur Vermeidung der Ge-
fahrenstellen empfohlen werden kann,
werden diese Stellen im Plan als Auf-
merksamkeitspunkte ausgewiesen. An
den Aufmerksamkeitspunkten werden
Verhaltensempfehlungen zum vorsichti-
gen und aufmerksamen Fahren gege-
ben.

Der Plan empfiehlt zudem gute Que-
rungsmoglichkeiten (Ampeln, FulRgan-
gerliberwege). Fir die Erstellung der

b¢ E ~—— emplohlener Radschuiveg 5] Ampel / LSA
i = = empfohiener Radschulweg i
! erfordert erhihte & Bt
(ﬁ‘ e~ Aufmerksamkeit e Verkehrsinsel
? — Danna-“:rauﬂﬂﬂ-lﬂiﬂﬂ =+ Einbahnstrafie
| .

‘ [L5H] Standort |GS Franzsches Feld

Aufmerksamkeitspunkte
Varsichtig und aufmerksam fahran!

\ .

A
1
.

[\ Adolfstrafic | Helmstedter Strale | Parkstrafie
9 a&mwmmm und abbiegends Fahrzeuge
) actilen
Wuluerg y & Jasperallee | Hagenring
7 auf abbiegende Fahrzeuge achien
Braunschweiger Ring
“f awlmarksam fahren. auwl sbivegends Fatrzsuge achien,
varhandene Ampein nutzen

Ausschnitte aus dem Radschulwegplan (Karte und Legende) fiir die IGS Franzsches Feld
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RADVERKEHR

Checkliste

o Erste Gesprache mit den relevanten Akteuren iber das Projektvorhaben
o Bildung von Arbeitsgruppen, Aufteilung der Arbeitsschritte und Erarbeitung eines

Zeitplans

o Vorstellung des Projektes vor den Jahrgangsleitungen und den Tutor*innen

o Vorstellung des Projektes vor den Eltern und Schiiler*innen (Beitrag auf der
Schulhomepage, Informationsschreiben per Brief oder E-Mail)

o Zusammenstellung der Erhebungsunterlagen fiir die Mobilitatsbefragung
— Informationsschreiben mit Hinweisen und Kurzfassung des Projektes fiir die

Lehrkrafte

— Elternanschreiben mit Kurzfassung des Projektes

— Einverstandniserklarung der Eltern
— Fragebogen inkl. Kartenausschnitt

o Verteilung / Rucklauf Einverstandniserklarung der Eltern

o Durchfiihrung der Mobilitatsbefragung

o Auswertung der Mobilitatsbefragung (Radschulwegrouten, subjektive

Gefahrenstellen)

o Durchfiihrung Unfallanalyse der polizeilich erfassten Radverkehrsunfalle mit
Personenschaden der letzten 3 Jahre im 5-km-Radius der Schule
o ldentifikation der objektiven Unfallhaufungsstellen und -linien im 5-km-Radius der

Schule

o Erstellung einer Mangelliste der subjektiven und objektiven Gefahrenstellen
o Ortsbegehungen der subjektiven und objektiven Gefahrenstellen

o Erstellung des Radschulwegplans

o Verbreitung des Radschulwegplans (Schulhomepage, Flyer, Plakate,

Zeitungsartikel)

o Anwendung des Radschulwegplans innerhalb der Schule
o Beseitigung der subjektiven und objektiven Gefahrenstellen
n Ggf. Wirkungskontrolle / Erarbeitung eines aktualisierten Radschulwegplans

Plane kann z. B. das Geoinformations-
system QGIS verwendet werden. Nach
der Erstellung kann der Radschulweg-
plan den Schiiler‘innen und Erziehungs-
berechtigten in Papierform oder zum
Download auf der Schulhomepage zur
Verfiigung gestellt werden. Zudem ist die
Integration des Radschulwegplans und
der Aufmerksamkeitspunkte innerhalb
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der Verkehrstage in der 5. Klasse zu
empfehlen.

Ggf. Wirkungskontrolle

Nach Anderungen der Infrastruktur, Un-
fallhaufungsstellen, ErschlieBung neuer
Gebiete und des Einzugsgebietes wird
eine Aktualisierung des Radschulweg-
plans empfohlen.
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Vanessa von Wiedner hat an der TU Braunschweig Verkehrsingenieurwesen (Master)
studiert und arbeitet nun als Verkehrsplanerin in einem Verkehrsplanungsbiiro. Sie ist
gemn bereit, zusétzliche Materialien, wie die Erhebungsunterlagen fiir die Mobilitéts-
befragung der Schliler*innen zur Verfiigung zu stellen und Fragen zu beantworten.
Kontakt: vanessa.vonwiedner@googlemail.com
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Radweg Volkenrode —

gelegt?!

Bortfeld auf Eis

Seit nachweislich 33 Jahren wird von Braunschweiger Biirgern an der Landes-
straBe L611 von Vélkenrode zum Bortfelder Kreisel ein Radweg gewiinscht!
Von den ca 2,3 km Lange liegen ca. 1 km auf Braunschweiger und ca. 1,3 km auf
Wendeburger Gebiet. Wir berichteten ausfiihrlich dartiber in der PedalLeo-Aus-
gabe Herbst 2021. Zuletzt gab es Hoffnung, aber nun steckt das Vorhaben fest.

) Paul Kleinherne und Hans-Georg Sebralla

Im Januar 2018 wurde der Wunsch nach
diesem Radweg noch einmal bekraftigt
und es wurde dem Bezirksblirgermeister
ein schriftlicher Bauantrag Uberreicht, er-
génzt durch eine Liste mit 450 Unter-
schriften. Seitdem hat es viele Gespra-
che mit Politikern, Kommunen, dem Mi-
nisterium und Radverkehrsverbanden
gegeben und, hurra, SPD und Griine ha-
ben in einer Sitzung des Ausschusses
fur Mobilitdt im Januar 2022 einem An-
trag zugestimmt, dass fir diesen Rad-
weg Haushaltsmittel fiir eine Vorplanung
eingestellt werden sollen. Diesen Antrag
hatte der ADFC im August 2021 einge-

Die L611 am Bortfelder Kreisel mit schon
vorbereitetem Radweganschluss
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reicht. Durch Beschluss im Braunschwei-
ger Rat in seiner Sitzung am 29. Marz
2022 wurde der Antrag angenommen.

Aufgrund dessen wurden im Braun-
schweiger Haushalt fir eine Vorplanung
des Radwegs 35000 € bereitgestellt. Ja,
es war ein Erfolg, zumal auch in Wende-
burg Gelder fir eine Radweg-Vorpla-
nung im Haushalt eingestellt wurden!

Anfang 2023 war es endlich soweit, dass
die Verwaltung der Stadt Braunschweig
ein Ingenieurblro mit der Vorplanung
beauftragen wollte, jetzt aber verweiger-
te plétzlich und unvermittelt die Gemein-
de Wendeburg eine Beteiligung. Hier ein
Auszug aus der Braunschweiger Mittei-
lung 23-20713 vom 23. Februar 2023:

Die Verwaltung hat auf Basis des Haus-
haltsbeschlusses des Rates die Planung
flir einen straBenbegleitenden Radweg
zwischen Vélkenrode und dem Bortfel-
der Kreisel (L 611) sowie zwischen Tim-
merlah und Gro8 Gleidingen (L 473)
Radwege entlang der Landesstral3en
vorbereitet. Diese Radwege kénnen
sinnvollerweise ~ nur als  Gemein-
schaftsprojekte der jeweils beiden be-
troffenen Gemeinden realisiert werden,
da nur so sichere Radverkehrsanlagen
mit geordneten Ubergéngen in das wei-

Foto: Paul Kleinherne, Hans-Georg Sebralla



tere Netz méglich sind.
Sondierungsgesprdache mit der Gemein-
de Wendeburg haben ergeben, dass der
Bau eines Radweges im Zuge der L 611
dort politisch nicht mitgetragen wird. Die
Verwaltung sieht aus diesem Grund kei-
ne Méglichkeit, den geplanten Radweg
zu realisieren und wird das Projekt der-
zeit nicht weiterverfolgen.

Diese plotzliche Kehrtwende der Ge-
meinde Wendeburg war von niemandem
so erwartet worden, insbesondere des-
halb nicht, da in der Vergangenheit mehr-
fach mindlich und schriftlich eine Beteili-
gung an der Radwegplanung in Aussicht
gestellt wurde. Begrindet wurde die
Kehrtwende mit der Aussage: ,Ein Land-
wirt will sein Land nicht verkaufen®.

Die Entscheidung der Gemeinde Wen-
deburg ist unverstandlich, denn dieser
Radweg soll Wendeburger und Braun-
schweiger Kindern, Jugendlichen und
Erwachsenen die Mdglichkeit geben, per
Fahrrad sicher und komfortabel zu Ver-
wandten, zu Freunden, zum Einkauf,
zum Sport, zur Arbeit oder zur Schule
zu fahren, immerhin besuchen derzeit
60 Braunschweiger Kinder/Jugendliche
die Aue-Schule in Wendeburg. Unver-
standlich auch deshalb, da es zunachst
nur um eine Vorplanung geht, bei der
Richtungsverlauf, Kosten, Eigentumsver-
héltnisse und Bauausfiihrung erst ermit-
telt werden.

Wie kénnte man also den Landwirt zum
Verkaufen bringen? Es gibt den Weg der
Gesprache, die hatten aber laut Wende-
burger Aussage nichts gebracht. Doch
wir darfen hier nicht locker lassen, was
ist der Grund flr die Verweigerung? Ist
es die Sorge des Landwirtes, dass er

sein Ackerland nicht wie gewohnt bear-
beiten kann, oder Probleme bei der Ri-
benverladung befilirchtet werden, oder
ist es eine Frage des Verkaufspreises?
Man weil es nicht — um Naheres zu er-
fahren, bemihen wir uns um ein Ge-
sprach am ,Runden Tisch*.

Auch bei der Planung des Radweges
Lamme — Wedtlenstedt gab es zunachst
vergleichbare Bedenken bei den Land-
wirten, aber durch eine Veranderung der
Bauweise wurden die Probleme beho-
ben.

Letztendlich wirde es auch den Weg der
Enteignung geben, siehe Grundgesetz
Artikel 14, Abs 3:

Eine Enteignung ist nur zum Wohle der
Allgemeinheit zuldssig. Sie darf nur
durch Gesetz oder auf Grund eines Ge-
setzes erfolgen, das Art und Ausmal3 der
Entschéadigung regelt. Die Entschéadi-
gung ist unter gerechter Abwédgung der
Interessen der Allgemeinheit und der
Beteiligten zu bestimmen.

Ob man aber diesen zeitlich aufwendi-
gen und fragwirdigen Weg geht bzw. ir-
gendwann gehen muss, ist derzeit vollig
ungewiss.

Leider ist das Thema ,Radweg an der
L611“ somit bis auf weiteres auf Eis ge-
legt. Es wird weiterhin politische Hilfe
notwendig und es werden weiterhin Ge-
sprache mit den Verantwortlichen erfor-
derlich sein, damit Radfahrer irgend-
wann diese schmale Landesstralle, auf
der eine Geschwindigkeit von 100 km/h
erlaubt ist, auf einem Radweg sicher be-
fahren kénnen.

Wir bemiihen uns weiter und hoffen

auf Unterstiitzung.
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Fahrradtage in Konigslutter

Dass der ADFC Braunschweig auch das Kreisgebiet Helmstedt vertritt, wird oft
libersehen. Dabei tut sich auch dort was in Sachen Fahrrad wie der folgende

Bericht am Beispiel Konigslutter zeigt.

) Gerhard Hoppe

,Ein Tag wie aus dem Bilderbuch®, so
betitelten die Helmstedter Nachrichten
am 5. Juni 2023 ihren Bericht Uber die
Veranstaltung. So war er auch, der
Weltfahrradtag, der zwei Tage zuvor als
2. Fahrradtag in Konigslutter auf dem
Marktplatz und Umgebung stattgefunden
hatte. Damit ist eigentlich alles schon er-
zahlt. Na ja, nicht ganz. Denn die Ge-
schichte hat einen Anfang. Deshalb von
vorn:

Im Frihjahr 2022 eroffnete ein Fahrrad-

laden in Konigslutters Innenstadt. Fir
uns Fahrradbegeisterte war das Grund
genug, damit eine Aktion zu verbinden.
Zusammen mit der birgerschaftlich en-
gagierten ,MachBar e. V.“ wurden For-
dermittel besorgt und zwei Fahrrad-Ser-
vice-Saulen angeschafft, die pulnktlich
zur Geschéaftseroffnung vom ,Radhaus
am EIm“ auf dem Markt sowie dem
Bahnhofsvorplatz  aufgestellt wurden.
Der Schwung der Begeisterung wurde
gleich genutzt, um einen Fahrradtag auf

Das Codierteam des ADFC war am 2. Fahrradtag in Kénigslutter besonders gefragt.
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Foto: ADFC Braunschweig / Wolfgang Ahlborn



dem Marktplatz zu planen und durchzu-
fuhren. Termin: 2. Oktober 2022, ein
Sonntag. Bereits in der Vorbereitung wa-
ren wir von der Zukunftsfahigkeit Uber-
zeugt und bewarben die Veranstaltung
als 1. Fahrradtag. Mit 17 Infostanden
und Aktionen rund um das Thema Fahr-
rad war der herbstlich geschmickte
Marktplatz Anziehungspunkt fiir zahlrei-
che Besucherinnen und Besucher. In der
Mitte der Infostand des ADFC Braun-
schweig und seines Codierteams.

Der 2. Fahrradtag sollte in diesem Jahr
dann am Weltfahrradtag stattfinden, der
auf den 3. Juni fiel. Allerdings war an
jenem Samstag auch das traditionelle
Birgerfrihstick auf dem Markt geplant.
Schnell erkannten alle Verantwortlichen

den Vorteil dieser Konstellation. So kam
es an diesem Tag zu einem wunderba-
ren Fest auf dem Markt bei Bilderbuch-
wetter mit fleiRigen Helfern und gutge-
launten Besucherinnen und Besuchern.
Zu den 240 Teilnehmerinnen und Teil-
nehmern des Birgerfrihstiicks gesellten
sich im Laufe des Tages =zahlreiche
Fahrradinteressierte, um zu schauen
und sich zu informieren. Am ADFC-
Stand nutzten viele die Gelegenheit, ihr
Fahrrad zur Diebstahlpravention codie-
ren zu lassen. Am Ende hatte das Team
mit 47 Codierungen einen neuen Tages-
rekord aufgestellt.

Demnéachst beginnen die Vorbereitungen
fur den 3. Fahrradtag, der fir Anfang Ju-
ni 2024 vorgesehen ist.

EEBENSHILFE
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Erfolgreiche Codier-Aktion in Lehre

Die Gemeinde Lehre im Dreieck Braunschweig, Gifhorn, Wolfsburg ist mit
Radwegen sehr schlecht versorgt. Mit einer Fahrradcodier-Aktion wollte der ADFC
Braunschweig, zu dem auch der Kreis Helmstedt gehort, dem Thema Aufmerksam-
keit verleihen und interessierte Radfahrer*innen ermutigen, sich zu engagieren.

) Heike Diiwel

Die Aktion am 23. September am Rat-
haus Lehre war ein groRer Erfolg. 28
Fahrrader erhielten zum Schutz vor
Diebstahl eine Codierung. An dieser
Stelle sei der Gemeindeverwaltung ge-
dankt, die uns das Foyer des Rathauses
an diesem Samstag zur Verfligung ge-
stellt hat. Am Rande gab es kleine, feine
Gesprache zwischen Fahrradbegeister-
ten, Interessierten und ADFC-Aktiven.

Durch unsere Codier-Aktion ist das The-
ma ,Sichere Radwege® wieder auf der
Agenda von Verwaltung und Politik ge-
landet. Die Probleme sind bekannt: Leh-
re besteht aus acht Dorfern. Ein verbin-
dendes sicheres Radwegenetz zwischen
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den Dorfern fehlt bislang. Auch sind die
bestehenden Radwege recht schmal
und in einem Zustand, der ein entspann-
tes Radfahren nur selten ermdglicht. So
fehlen in einem Dorf Radwege komplett,
in anderen Dorfern endet der Radweg
abrupt, und es muss auf Land- und
Kreisstrallen gewechselt werden. Oft-
mals werden Feld- und Waldwege mit
der Land- und Forstwirtschaft und auch
der Jagerschaft geteilt, was nicht immer
konfliktfrei ablauft. Der zustandige Aus-
schuss im Rat will nun das Thema er-
neut auf die Tagesordnung setzen. 2021
hatte eine Projektgruppe, bestehend aus
den Ortsblrgermeisterinnen, eine Be-
stands- und Bedarfsliste erstellt. Diese
Ergebnisse sollten nun im zustandigen
Ausschuss diskutiert und weiterentwi-
ckelt werden. Dringender Handlungsbe-
darf ist gegeben, will die Gemeinde die
Mobilitatswende zum Erfolg fiihren.
Diese Impulse wollen wir aufgreifen und
Anderungen in unserer Gemeinde aktiv
mitgestalten. Ein Ziel kénnte sein, eine
Ortsgruppe des ADFC in Lehre zu eta-
blieren. Wer an einem Erfahrungsaus-
tausch, an Diskussionen Uber Radfahr-
themen oder auch der Planung mdgli-
cher Aktivitaten interessiert ist, kann mich
unter folgender Adresse anschreiben:
heikeduewel@outdoor.de

Foto: ADFC Braunschweig / Susanne Schroth


mailto:heikeduewel@outdoor.de

- GRAVELBIKES
“Cannondale
Bombtrack
Breezer
Salsa
Kona

Bikepacking
Revelate Designs
Thermarest
Restrap
MSR

Wir freuen uns auf Dich in unserem Showroom
Helmstedter StraBe 15 . 38162 Cremlingen . OT Klein Schoppenstedt

Offnungszeiten nach Terminvereinbarung

Hopfengarten 1/
Ecke Kastanienallee
STE’NKAMP 38102 Braunschweig

s i 5 Tel. 0531 - 74304

gder
lndividuelle Fahrra
9]

& Maﬂa"feﬂi

Liege-* —
@

o Reparl at
. Ersatztell®

urservic

www.raeder-nach-mass.de
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Mit dem Rad auf Kunstentdeckungstour

Der Kunstverein bskunst.de bot im Juni 2023 insgesamt 125 Kiinstler*innen aus
Braunschweig und Umgebung die Méglichkeit, ihre Kunst einem breiten Publi-
kum vorzustellen. Der ADFC Braunschweig unterstiitzte dieses Angebot mit vier

Radtouren zu ausgewahlten Orten.

) Steffi Behrens, Andreas Bragulla, Walter Liikewille und Ewald Wegner

Der Verein bs.kunst.de, Alternativer
Kunstverein Braunschweig e.V., bietet
seit 2016 Kinstler‘innen die Mdglichkeit,
ihre Kunst auf3erhalb der etablierten Kul-
turproduktionsstatten in Braunschweig
und Umgebung zuganglich zu machen.
Vor allem ist der Grundsatz ,Kunst
braucht Raum“ Programm. Der Verein
versteht sich innerhalb dieses aktiven
Netzwerkes als Interessenvertretung von
Kilnstler*innen aus den Bereichen Male-
rei, Grafik, Zeichnung, Skulptur, Installa-
tion, Fotografie, lllustration, Kunst im 6f-
fentlichen Raum, Performance und Ei-
gentexte.

Nachdem das geplante Projekt ,Tage
der offenen Tlren“ im Jahr 2021 auf-
grund der Coronaeinschrankungen ab-
gesagt werden musste, erfolgte in die-
sem Jahr mit der #kunsttour23 erstmals
eine erfolgreiche Umsetzung. Insgesamt
125 Kinstler‘innen konnten ihre Werke
an 47 Orten prasentieren.

Im Rahmen der Vorbereitungen entstand
zwischen bskunst.de und dem ADFC
Braunschweig die Idee, ausgewahlte Or-
te mit geflhrten Radtouren zu verbinden,
um zu zeigen, dass Kunst, Nachhaltig-
keit und klimafreundliche Mobilitatsfor-
men gut zusammenpassen.

Die Touren wurden federfiihrend durch
Steffi Behrens entwickelt, unterstiitzt
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wurde sie in der Umsetzung durch An-
dreas Bragulla. Ziel war hierbei, eine
grofle Anzahl an Ausstellungsorten im
gesamten Stadtgebiet von Braunschweig
Zu erreichen.

Insgesamt konnten vier Touren entwi-
ckelt und durchgefihrt werden (Nord-
west / Nordost / Slidwest / Stidost). Sie
flhrten jeweils Uber 20 bis 30 km zu
8 bis 12 Prasentationsorten mit etwa
15 Kinstler*innen.

Eine weitere Tour wurde von Monika
Meiner vom ADFC-Kreisverband Wol-
fenblttel zu den Ateliers in Wolfenblttel
angeboten.

Insgesamt nahmen ca. 50 Radfahrer*in-
nen an den Touren teil. Die besuchten
Ausstellungsorte variierten dabei von
Gemeinschaftsausstellungen, z. B. in der
Brunsviga oder im Kufa-Haus, Uber klei-
nere Ateliers bis hin zu privaten Woh-
nungen. Die Gruppen waren bei den
einzelnen Kdunstler*innen angekindigt
und wurden Uberall sehr herzlich emp-
fangen, haufig bot sich die Gelegenheit
zu einem intensiven Austausch. An vie-
len Orten standen Erfrischungsgetréanke
und Snacks zur Verfligung.

Im ReslUmee ergab sich dabei auch,
dass bei vielen Teilnehmer*innen erst
durch die angebotenen Radtouren und
den damit verbundenen Besuch der Ate-


https://www.bskunst.de/

Foto: Steffi Behrens

Station bei Elena Kronhardt

liers als Gruppe der Mut ausreichte, sich
in die ihnen ansonsten verborgene Welt
der Kunst zu trauen. Insofern konnten
die Radtouren einen guten Beitrag zum
Grundgedanken von bskunst.de leisten,
vielen Kinstler‘innen einen breiten
Raum und ein weit geféachertes Publikum
zu verschaffen.

Besonders erwahnt sei hierzu noch die
folgende E-Mail einer Teilnehmerin, die
den ADFC nach den Touren erreichte:

... Guten Tag, Freundinnen und Freunde
des Fahrrads,

gerade kommen wieder schéne Erinne-
rungen an die Tour hoch. Welch eine gu-
te Idee, mit dem Rad und in interessier-
ter, interessanter Gesellschaft Kunst-
Ateliers und Kiinstler*innen zu besu-
chen. Wie angenehm, mir den Weg nicht
selber suchen zu miissen, mich auf fach-
und wegkundige Fiihrung verlassen zu

kénnen. In meinem Fall auf die von Steffi
Behrens. Ebenfalls eine Tour mit einer
Mischung voller Abwechslung.

Weiter so!

Ein herzliches Danke ...

bs.kunst.de plant im nachsten Jahr vom
7. bis 9. Juni wieder eine #kunsttour, mit
einheitlichen Offnungszeiten und durch-
gehender Prasenz der Kinstlerinnen.
Auch die Fahrradtouren, die zum Erfolg
der #kunsttour23 beigetragen haben,
sollen mit kleinen Anderungen in der
Konzeption und Durchfiihrung wieder
angeboten werden.

Abschlielend ergeht unser herzliches
Dankeschoén an die Verantwortlichen von
bskunst.de, die in der gesamten Vorbe-
reitungszeit unterstiitzend zur Seite
standen.
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Alte Eichen und ein Blick in die Geschich-
te im Kampstiih
»NAtour” — unter diesem Titel stand eine Radtour zu den alten Eichen und zur

Geschichte der ,Muna“ im Kampstiih bei Lehre, die die Tourenleiter Tina und
Marc Heydecke gemeinsam mit Susanne Schroth (Waldpadagogin und Geo-

guide) dieses Jahr erstmals im Programm hatten.

) Wolfgang Ahlborn

Bei Sonne und Wind fanden sich am
2. Juli vormittags um 10:00 Uhr dber
zwanzig Interessierte am Treffpunkt ,IGS
Franzsches Feld* ein. Uber Querum
(Einstieg fir weitere Radfahrer*innen),
Dibbesdorf und Wendhausen flihrte die
Tour — teilweise auf der Trasse der alten
Schuntertalbahn — nach Lehre und von
dort nach Osten zum Beienroder Holz.
Weideflachen, Getreidefelder, naturbe-
lassene Wiesen, Nutztiere und zwei
Stérche sdumten unseren Weg.

Erstes Ziel war die ehemalige ,Heeres-
munitionsanstalt (Muna) Kampstih“ bei
Lehre. Am sudostlichen Teil dieser Anla-
ge (StralRe von Lehre nach Boimstorf)
befindet sich der Haupteingang zu dem
Gelande; ein Hinweisschild ,Mahnort

Muna und Gewerbegebiet Kampstih®
und eine Infotafel, die Hinweise zur Ge-
schichte dieser Anlage enthalt, weisen
darauf hin.

Der ehemalige Lehrer und Ratsherr der
Gemeinde Lehre, Uwe Otte, der sich seit
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Karte: Marc Heydecke / Komoot, OpenStreetMap-Mitwirkende



Foto: ADFC Braunschweig / Wolfgang Ahlborn

Uwe Otte (Bildmitte in der dunklen Jacke) kann viel zur Geschichte der Muna erzéhlen.

Uber dreilig Jahren mit der Geschichte
der Muna befasst, flihrte unsere Gruppe
Uber einen Teil des Uber 200 Hektar
groRen Areals. Beeindruckend waren
seine Informationen Uber die Funktion
der einzelnen Geb&aude, seine Berichte
Uber Zitate von Zeitzeugen, die beispiel-
haft vorgestellten Biographien von so-
wjetischen Kriegsgefangenen, die die
Zwangsarbeit nicht Uberlebt haben, oder
Uber die Dimensionen der Produktion
von Munition in dieser Heeresmunitions-
anstalt.

Auf dem Muna-Gelande befanden sich
etwa 140 Gebaude, darunter 92 Bunker
flir das explosive Material. Heute stehen
noch 78 Gebaude und Bunker, die teil-
weise von Gewerbebetrieben genutzt
werden, als Wohngebaude dienen, ver-
fallen oder von Fledermausen bewohnt
werden. Seit 2012 steht die Muna
(sowohl die gesamte Gruppe baulicher
Anlagen als auch viele Einzelgebaude)
unter Denkmalschutz.

Geplant und gebaut wurde die Anlage
ab 1934, ab 1936 wurde dort Munition
fir die Wehrmacht produziert. Wéahrend
des Krieges sind rund 1200 Kriegsgefan-
gene als Zwangsarbeiter dort eingesetzt
worden, vor allem sowjetische Soldaten
aber auch ca. 100 Frauen aus der So-
wjetunion (Russland, Ukraine). Auch
deutsche Frauen wurden fir die Arbeit in
der Muna dienstverpflichtet, ihre Schlaf-
baracken waren streng von denen der
Zwangsarbeiter*innen getrennt.

Nach dem Ende des Krieges wurde das
Gelande als Sammelstelle fir Munitions-
reste und chemische Kampfstoffe ge-
nutzt, die in grofen Erdtrichtern im nord-
Ostlichen Teil des Beienroder Holzes (so-
genannte Neue Wiese) — zunachst von
der britischen Besatzungsmacht, spater
von der Bundeswehr — gesprengt oder
entscharft wurden. Nach dem Abzug der
Bundeswehr wurde das Gelande 2014
der Deutschen Bundesstiftung Umwelt
(DBU) Ubergeben. Erst in diesem Jahr
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Die Kampstiih-Eichen: beeindruckende
Baumveteranen

(2023), also nach fast 80 Jahren, soll die
Kampfmittelbeseitigung abgeschlossen
sein.

Die Gruppe dankte Uwe Otte fiir seine
kenntnisreiche Fuhrung mit herzlichem
Beifall und begriiite seine Vision, die
Muna Lehre fir die Menschen der Regi-
on, die Schulen, die Jugend, als viel be-
suchten Gedenkort zu etablieren.

Marc und Tina flhrten uns dann weiter in
den Beienroder Forst zu unserem zwei-
ten Ziel, den beriihmten Kampstih-Ei-
chen. Das gesamte Waldgebiet ist vor
kurzem zum Naturschutzgebiet erklart
worden, das ist positiv — negativ fur die
Teilnehmenden an der Tour war aber,
dass es aus diesem Grund verboten ist,
vom 1. Méarz bis zum 31. August die We-
ge zu verlassen. Die bis zu 800 Jahre al-
ten Eichen-Skelette waren deshalb nur
aus der Distanz zu betrachten; (in Zu-
kunft soll diese Tour nach Ende der
Sperrzeit durchgefiihrt werden). Susan-
ne erlauterte anhand einer Infotafel, wel-
che seltenen und schitzenswerten Tiere
im NSG leben.

Weiter ging es durch den Wald Richtung
.Neue Wiese" und dann nach Siden
Richtung Wohld, von dort Gber Essehof
durch das Dibbesdorfer Holz Richtung
Weddel und Riddagshausen.

Um 16:30 Uhr erreichten wir nach ca.
40 km wieder den Startpunkt an der IGS
und beendeten die Tour bei Speis und
Trank im Biergarten (Léwengarten) am
Prinzenpark.

Die Organisatoren dieser spannenden
und informativen Radtour, Tina, Susanne
und Marc, erhielten ein herzliches
Dankeschon.

> Uwe Otte, Stefan Heinecke, Bettina Kéchling: ,Volksgenossen, die Fahnen raus!* —
NS-Alltag und Rustungsproduktion in Lehre. Zur Geschichte der Ortschaft und ihrer Muna,

Eigenverlag, Lehre 1990.

) Informationen auf der Internetprasenz der Basisgruppe Lehre (Suchbegriff Muna):
https://basisgruppelehre.wordpress.com/?s=muna
> Braunschweiger Zeitung, Ausgaben: 03.11.2020; 30.05.2022; 13.02.2023; 21.06.2023
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Foto: ADFC Braunschweig / Wolfgang Ahlborn
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Foto: ADFC Braunschweig / Walter Likewille

Mit Deutschlandticket und Fahrrad

unterwegs

Seit dem 1. Mai 2023 kann mit dem Deutschlandticket fiir 49 Euro im Monat der
offentliche Personennahverkehr (OPNV) in der ganzen Bundesrepublik genutzt
werden, also Regionalziige, Busse, U-Bahnen und mehr. Was ist hierbei in Be-
zug auf die Mitnahme von Fahrradern zu beachten?

) Walter Liikewille

Nach dem groRen Erfolg des im Jahr
2022 fir drei Monate eingeflhrten
9-Euro-Tickets haben sich Bund und
Lander vorerst geeinigt, ab Mai 2023 ein
vergleichbares  bundesweit  gliltiges
Ticket fir 49 Euro im Monat einzufiihren.
Es kann als Abo digital bei der Deut-
schen Bahn oder den jeweiligen Ver-
kehrsverbiinden erworben und monatlich
gekiindigt werden. Seit dem Start des
Deutschlandtickets wurden insgesamt
elf Millionen Abos verkauft. Der Ver-
kehrsverbund der Region Brauschweig
berichtet hierzu von einem Anstieg der
Fahrgaste in den Nahver-
kehrsziigen um 50 Prozent
(www.vrb-online.de).

Zum einen wird das Ticket
von vielen Verkehrsteilneh-
mer*innen geschatzt, die be-
reits regelméRig den OPNV
im Berufsverkehr nutzen,
Umfragen belegen weiter-
hin, dass der OPNV auch im
Freizeitbereich deutliche Zu-
wachse verzeichnen kann.
Insbesondere die mit dem
Deutschlandticket nutzbaren
Nahverkehrszlige bieten
hierzu auch gute Méglichkei-

ten, Fahrrader mitzunehmen. Was ist
hierbei zu beachten?

Nahverkehrsziige haben je nach Typ
zwischen 3 und 12 Fahrradstellplatze;
die entsprechenden Wagen sind auf’en
durch ein Fahrrad-Piktogramm gekenn-
zeichnet. Im Nahverkehr kénnen Fahr-
radplatze nicht reserviert werden. Eine
Mitnahmegarantie gibt es nicht, wenn
z. B. die zur Verfligung stehenden Plat-
ze bereits belegt sind. Daruber hinaus
haben Kinderwagen und Rollstiihle Vor-
rang. Spanngurte zur Sicherung sollte
man vorsichtshalber dabei haben.

Die Mitnahme von Fahrrddern ist mittlerweile in nahezu
allen Nahverkehrsziigen méglich.
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Grundsatzlich kostenlos kénnen Faltra-
der mitgenommen werden, wenn sie
wahrend der Reise eingeklappt sind.
Sie gelten dann als Gepackstiick. Diese
Variante bietet sich vor allem Verkehrs-
teilnehmer*innen an, die im taglichen
Berufsverkehr Fahrrad und OPNV kom-
binieren moéchten. Die Deutsche Bahn
kooperiert neuerdings mit einem namhaf-
ten Faltradhersteller, der ein Abo flr ein
Faltrad fir 41 Euro im Monat inklusive
Versicherung und Service anbietet
(www.deutschebahnconnect.com/faltrad).
Fir die Mithahme aller tbrigen Fahrrader
gelten die jeweiligen Tarifbestimmungen
der Landestarife, Verkehrsverbiinde und
Verkehrsunternehmen. Sofern auf der
tatsachlich genutzten Strecke oder im je-
weils durchfahrenen Tarifgebiet die Mit-
nahme von Fahrradern zum Zeitpunkt
der Fahrt kostenfrei mdglich ist, ist dies
auch mit dem Deutschlandticket moglich.
Wenn eine Fahrradkarte fur ein Tarifge-
biet erforderlich ist, gilt dies ebenfalls bei
Fahrten mit dem Deutschlandticket.

Die Tickets sind jeweils vor Ort am Fahr-
kartenschalter sowie an den Automaten
und auf den Portalen der jeweiligen Ver-
kehrsverbinde und der Deutschen Bahn
erhaltlich. Die Tarifstruktur ist hierbei lei-
der sehr untbersichtlich.

Im Folgenden werden daher zun&chst
die glltigen Fahrradtarife, die fir Fahrten
ab Braunschweig von Interesse sind,
dargestellt.

Verkehrsverbund Braunschweig (VRB)
Im Tarifgebiet des VRB ist fur Fahrrader
und E-Roller ein Tagesticket erforderlich.
Das Ticket gilt fir einen Tag bis zum je-
weiligen Betriebsschluss. Das Tarifgebiet
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umfasst hierbei die Stadte Braun-
schweig, Salzgitter und Wolfsburg sowie
die Landkreise Gifhorn, Goslar, Helm-
stedt, Peine und Wolfenbuttel.

Das einzelne Ticket kostet 2,60 Euro.
Ein 8er-Tagesticket kostet 16,20 Euro
und verringert somit die Kosten eines
Einzeltickets auf 2,02 Euro. Die Tickets
kénnen sowohl am Fahrkartenautoma-
ten als auch in den Apps der Deutschen
Bahn (DB Navigator), des VRB sowie
der Braunschweiger Verkehrsgesell-
schaft (Meine BSVG) erworben werden.
Das digitale 8er-Ticket wird beim Kauf
flr den ersten Fahrtag festgelegt, die tb-
rigen Tickets kdnnen tageweise aus den
Apps heruntergeladen werden. In der
Papierversion wird beim Kauf kein erster
Fahrtag festgelegt. Die digitale Version
ist hierbei von Vorteil, wenn die Tagesrei-
se in einem fahrradtarif-freien Gebiet be-
ginnt (z. B. Sachsen-Anhalt oder Hanno-
ver, s. u.) und im Tarifgebiet des VRB
endet, da die Papierversionen auflerhalb
des VRB-Tarifgebietes nicht entwertet
werden kénnen.

Bei Kauf des Deutschlandtickets Uber
den Ticketshop in der App des VRB oder
der BSVG besteht zusatzlich fir 10,00
Euro im Monat die Méglichkeit der Er-
weiterung zur Mithahme eines Erwach-
senen oder eines Fahrrades sowie bis
zu drei Kindern. Die Mitnahme gilt im
VRB-Gebiet montags bis freitags ab
19:00 Uhr sowie an Samstagen und
Sonn- und Feiertagen.

GroRraum-Verkehr Hannover (GVH)

Im Tarifgebiet des an das Tarifgebiet des
VRB angrenzenden GVH kdnnen Fahr-
rader montags bis freitags von 08:30 bis


https://www.deutschebahnconnect.com/faltrad

15:00 Uhr und von 19:00 bis 06:30 Uhr
des Folgetages sowie an Wochenenden
ganztagig kostenlos mitgenommen wer-
den.

Zu den ubrigen Zeiten ist eine Mitnahme
in Bussen und StralRenbahnen nicht zu-
lassig. In den Zlugen kénnen zu diesen
Zeiten Fahrrader mit einer zusatzlichen
Fahrkarte (Einzel-, 6er-Einzel-, Tages-
oder G6Ger-Tageskarte oder zuséatzliche
Monatskarte) mitgenommen werden.
Eine Tageskarte kostet in Abhangigkeit
der genutzten Zonen hierbei 6,40 bis
9,80 Euro, mit der 6er-Tageskarte sind
es zwischen 5,11 und 7,83 Euro.

Im ebenfalls an das Tarifgebiet des VRB
angrenzenden Bundesland Sachsen-
Anhalt ist die Fahrradmitnahme grund-
satzlich kostenfrei. Gleiches gilt fiir das
an Sachsen-Anhalt angrenzende Bun-
desland Thiiringen.

Zu bestimmten Zeiten kann somit mit
dem Fahrradticket der VRB ein Raum
von Hannover im Westen bis nach Mag-
deburg im Osten und bis an die Saale im
Siden befahren werden. Ziige der Har-
zer Schmalspurbahn (HSB) kénnen mit
Fahrradern allerdings nicht genutzt wer-
den. Wenn die Tagesreise auflerhalb des
VRB-Tarifgebietes beginnt (z.B. Sach-
sen-Anhalt oder Hannover), funktioniert
dieses nur Uber die digitalen Versionen
des Tickets, da die Papierversionen au-
Rerhalb des VRB-Tarifgebietes nicht ent-
wertet werden kénnen. Zum Kauf eines
Einzeltickets oder zur Entwertung einzel-
ner Fahrscheine des 8er-Tickets ist dann
eine Fahrstrecke innerhalb des VRB-
Tarifgebietes einzugeben.

Bei sonstigen Reisen in benachbarte Ta-

rifgebiete  innerhalb  Niedersachsens
kann am Fahrkartenautomaten oder
Uber die App der Verkehrsbetriebe Nie-
dersachsen (FahrPlaner) ein nieder-
sachsenweites Fahrrad-Tagesticket fur
5,50 Euro erworben werden, das auch in
Bremen und Hamburg gultig ist. Beim
Kauf ist der Fahrtag festzulegen, beim
Kauf mehrerer Tickets in einem Vorgang
ist Vorsicht geboten: Samtliche Tickets
werden dann flir den benannten Tag ent-
wertet.

Fir Fahrten in andere Bundeslander gibt
es ein deutschlandweit im Nahverkehr
der Bahn glltiges Fahrrad-Tagesticket
fur 6,00 Euro. Auch hier ist der Reisetag
beim Kauf festzulegen. Beim Kauf meh-
rerer Tickets in einem Vorgang ist wie-
derum zu beachten, dass diese zeit-
gleich fur den benannten Tag entwertet
werden. Dieses Ticket ist derzeit leider
noch nicht digital verfigbar. In den Ubri-
gen Bundesldndern und Verkehrsver-
blnden ergeben sich dhnlich wie in Nie-
dersachsen zahlreiche unterschiedliche
Tarifstrukturen fir die Fahrradmitnahme,
deren detaillierte Auflistung an dieser
Stelle zu weit flihren wirde. Entspre-
chende Informationen kénnen auf der
Homepage der Deutschen Bahn einge-
sehen werden (www.bahn.de).
Radfahrer‘innen  sollten sich  vom
Tarifdschungel nicht abschrecken lassen
und zusammen mit dem Deutschland-
ticket und dem Fahrrad auf interessante
Entdeckungstouren in der Nahe oder
auch deutschlandweit gehen.

Es bleibt daher zu hoffen, dass das
Deutschlandticket auch tber den derzeit
vereinbarten Zeitraum von zwei Jahren
weiterhin Bestand hat.
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Der Donauradweg - 2840 km durch zehn

Lander

Teil 2a: Von Wien nach Budapest
) Walter Liikewille

Die Donau ist der zweitgroRte und zweit-
langste Fluss in Europa. Er durchflief3t
bzw. berGhrt dabei zehn Lé&nder
(Deutschland, Osterreich, Slowakei, Un-
garn, Kroatien, Serbien, Bulgarien, Ru-
manien, Moldawien und die Ukraine) —
so viele wie kein anderer Fluss auf der
Erde. Die Donau ist darliber hinaus eine
der altesten und bedeutendsten europai-
schen Handelsrouten und verbindet da-
bei unterschiedliche Kulturkreise. Politi-
sche Spannungen und Kriege bewirkten
immer wieder Sperren und Behinderun-
gen der Wasserstrale. Seit dem Fall des
Eisernen Vorhangs 1989 hat die Donau
wieder ihre wirtschaftliche Bedeutung er-
halten. Der Fluss verbindet viele arten-
reiche und unverbaute Naturrdume und
ist ein wichtiger Standort fir Wasser-
kraftwerke. Grund genug, diesen Fluss
in seiner Gesamtlange mit dem Fahrrad
zu erkunden.

Im Jahr 2023 hatte ich Gelegenheit, die
Teilstrecke von Wien bis Belgrad zu be-
reisen. Dieser Artikel beschreibt die Tour
bis Budapest, die Fortsetzung erfolgt im
Pedaleo-Heft 66 (Frihjahr 2024). Zum
ersten Abschnitt von der Quelle bis Wien
wird auf das Pedaleo-Heft 63 (Herbst
2022) verwiesen. Die letzte Teilstrecke
ist im Herbst 2024 geplant. Bleibt zu hof-
fen, dass die aktuelle wirtschaftliche und
politische Lage dieses auch zuldsst.

Die Ubernachtungen sollten vorzugswei-
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se wie auf dem ersten Abschnitt auf
Campingplatzen stattfinden, die auch
hier in ausreichender Zahl zur Verfligung
stehen. In diesem Frihling hat das reg-
nerische und kalte Wetter allerdings oft
einen Strich durch die Zeltplane ge-
macht, es standen aber als Alternative
immer ansprechende Unterklinfte mit
netten Vermieter*innen zur Verfligung.
Allein oder zu zweit Reisende kdnnen
daher auch diesen Abschnitt ohne Vor-
buchung sicher bereisen.

Los gings dann von Braunschweig Uber
Halle (Saale) mit dem ICE nach Wien
(Fahrradstellplatz ist zwingend zu reser-
vieren).

Von Wien iliber die Slowakei zur
ungarischen Grenze

Uber den Prater und die Donauinsel
fihrt der Weg zunéchst in den National-
park Donauauen. Der gut ausgebaute
Radweg verlauft hier auf dem Hochwas-
serdamm und bietet leider wenig Einblick
in die angrenzenden Flussauen. Dafir
entschadigt kurz vor der Grenze zur Slo-
wakei der Archaologische Park Carnun-
tum mit Ausgrabungsergebnissen einer
ehemaligen rémischen Provinzhaupt-
stadt mit angeschlossenem Legionarsla-
ger. In einem weitrdumigen Freilichtmu-
seum konnen rekonstruierte rémische
Wohn- und Badeh&user sowie Markthal-
len und Tempel besichtigt werden.



Foto: Walter Liikewille

Uber Hainburg filhrt der Radweg an-
schliefiend in die Slowakei an Bratislava
vorbei. Hier lohnt sich unbedingt ein Ab-
stecher in die sehr gut restaurierte Alt-
stadt und Burg der slowakischen Haupt-
stadt sowie der Besuch des Restaurants
im 85 m hohen Ufo-Tower mit einer sehr
schénen Aussicht Uber die gesamte
Stadt bis in die nérdlich angrenzenden
Weinanbaugebiete der Kleinen Karpaten.
Von Bratislava zur ungarischen Grenze
ist es nun nur noch ein kurzes Stick.
Der Weg fuhrt auf gut ausgebauten Rad-
wegen und entlang zahlreicher Beach-
bars (nur am Wochenende gedffnet).
Kurz vor der Grenze wurde auf einem
Staudamm im Jahr 2000 das Danubiana
Meulensteen Art Museum erdffnet. In
einem weitrdumigen Park und einem
lichtdurchfluteten Museum trug hier die
Meulensteen-Stiftung Werke moderner
Kunstler zusammen.

Von der ungarischen Grenze bis
Budapest

Der erste Abschnitt in Ungarn flhrt Uber
teilweise sehr holprige Wege durch klei-
ne Dorfer mit entzlckenden strohge-
deckten Bauernhdusern nach Moson-
magyarévar, dem ,Tor Ungarns‘. Die
Stadt liegt in einem ehemaligen Sumpf-
gebiet, das durch zahlreiche Kanale tro-
ckengelegt wurde. Dadurch pragen ins-
gesamt 17 malerische Briicken das Ba-
rockensemble der Altstadt.

Zwischen Mosonmagyarovar und Gyor
fuhrt der Radweg Uber die ,Szigetkdz,
eine Insel, die von Donau und der Moso-
ni Duna (Kleine Donau) gebildet wird.
Weiter geht es auf wieder besser ausge-
bauten Radwegen in die Grenzstadt

Der Ufo-Tower in Bratislava

Komarom. Nach dem Ersten Weltkrieg
wurde hier die ehemals 06sterreichisch-
ungarische Stadt Komorn durch die Bil-
dung der Grenze zwischen der damals
neu entstandenen Tschechoslowakei
und Ungarn in das slowakische Komar-
no und das ungarische Komarom aufge-
teilt. Beide Stadte verbindet heute wie-
der die ,Briicke der Freundschaft®. Ein
Ausflug auf die slowakische Seite lohnt
sich vor allem aufgrund des Europaplat-
zes, ein Komplex aus 45 Gebauden, die
die einzelnen Lander Europas vertreten.
Im ungarischen Komarom besteht erst-
mals die Mdglichkeit, eines der berihm-
ten ungarischen Thermalbader zu besu-
chen.

Die direkte Weiterfihrung des Donau-
radweges nach Esztergom fuhrt durch
zahlreiche Industriegebiete. Es besteht
hier aber die Mdglichkeit einer Alternativ-
strecke durch das hilgelige Hinterland
Uber Tata am FulRe des Gerecse- und
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Die Basilika in Esztergom

Vétesgebirges mit seiner sehenswerten
Wasserburg. Der folgende sehr steile
Aufstieg wird auf der Passhéhe in Duna-
szentmiklés belohnt durch einen fantasti-
schen Ausblick in das Donautal und die
angrenzenden Bergketten sowie durch
die Mdglichkeit des Besuches zahlrei-
cher Weinguter.

Ein direkt an einer Autobahn entlang lau-
fender Weg mit zahlreichen Schlaglo-
chern fuhrt schlieflich nach Esztergom,
dem ,Rom an der Donau“. Esztergom ist
eine der altesten Stadte Ungarns und
das Zentrum der ungarischen katholi-
schen Kirche. Eindrucksvoll erhebt sich
die Basilika, die groRte Kirche Ungarns,
weit sichtbar Uber dem Donauufer. Hier
wurde auch um das Jahr 1000 der erste
ungarische Konig, Stephan der Heilige,
gekront.

Von Esztergom aus geht es weiter durch
das Donauknie, einer der landschaftlich
attraktivsten Abschnitte der Donau. Der
Fluss bahnt sich hier Uber einen ca.
20 km langen Abschnitt seinen Weg
durch das Visegrader Gebirge mit einem

34 | ADFC Pedaleo 02-23

schleifenartigen  Verlauf
und einer beinahe recht-
winkligen Biegung. Auf
einem Felsen am rech-
o~ ten Donauufer liegen in
S ! beherrschender  Lage
i der Konigspalast und
ol 1 die Burg von Visegrad.
Zwischen Visegrad und
Véac besteht die Mdglich-
keit, beidseitig entlang
der Donau zu radeln,
das Ufer kann hierbei
mittels  kleiner Fahren

gewechselt werden.
Von Vac fuhrt der Weg weiter Uber
Szentendrei Sziget entlang der Szenten-
drei-Duna bis nach Budapest. Sehens-
wert ist der kleine Ort Szentendre, eine
seit den 1920er Jahren bestehende
Kunstlerkolonie, deren Mitglieder hier le-
ben, arbeiten und ihr Schaffen in Aus-

Szentendre

Fotos: Walter Liikewille



stellungen und Galerien dem Publikum
naherbringen.

Der schénste Radweg in die ungarische
Hauptstadt Budapest fiihrt Giber die Mar-
git Sziget direkt in das Stadtzentrum.
Budapest kann als die unbestrittene Ko-
nigin unter den ungarischen Stadten be-
zeichnet werden, die ihrer Schwester-
stadt Wien in nichts nachsteht. Eine aus-
fuhrliche Beschreibung dieser Stadt wir-
de leider den Rahmen dieses Berichtes
sprengen. Als besonders beeindruckend
seien hier zumindest das Parlamentsge-
bdude am Donauufer, der Burgberg und
die zahlreichen Thermen genannt.
Unbedingtes Muss ist der Besuch des
Schuh-Denkmals am Donauufer vor dem
Parlament. Hier wird der ungarischen
Juden gedacht, die zum Ende des
2. Weltkrieges von Nationalsozialisten
ins  Wasser getrieben und dann
erschossen wurden. Es empfiehlt sich
auf alle Falle ein mehrtagiger Aufenthalt,
ob nun als Pause vor der Weiterfahrt
oder als Abschluss der Reise.

Ausblick

Im Vergleich zum ersten Abschnitt durch
Deutschland und Osterreich fiihrt der
weiterhin gut als EURO-Radweg 6 be-
schilderte Radweg durch die Slowakei
und Ungarn haufig auch Uber normale
StralRen in mehr oder weniger gutem Zu-

Das Schuh-Denkmal in Budapest

stand. Radfahrer*innen wurde aber sei-
tens der anderen Verkehrsteilinehmer
grolRer Respekt entgegengebracht, es
gab daher zu keinem Zeitpunkt gefahrli-
che Situationen. Die Strecke ist in der
Regel ahnlich stark frequentiert wie die
sehr beliebten Abschnitte in Deutschland
und Osterreich, aufgrund der friilhen und
unerwartet kalten Jahreszeit fand ein
Erfahrungsaustausch mit anderen Rad-
fahrer*innen eher selten statt. Dafiir kam
es aber zu zahlreichen sehr netten und
herzlichen Kontakten mit den hier leben-
den Menschen, oftmals sogar in deut-
scher Sprache.

Tourinformationen

Strecke: Lange ca. 350 km, Anstieg gesamt ca. 940 m, Abfahrt gesamt ca. 980 m

Wegbeschaffenheit: befestigte Wege, oft am StralRenrand, unbefestigte Wege auf Dammen

Kartenmaterial: bikeline: Donauradweg 3 (Von Wien nach Budapest), Verlag Esterbauer,

ISBN: 978-3-85000-625-5
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RADTOURISMUS

Radfahren bei unseren Nachbarn im

Nordwesten

Wasser, Wiesen und Windrader sind treue Begleiter auf einer Radtour am nie-
derldndischen IJsselmeer. Wer zudem Wert auf gut ausgebaute Radwege, herzli-
che Gastfreundschaft und maritime Kultur legt, ist auf den 442 Kilometern durch
die Provinzen Noord-Holland, Friesland und Flevoland bestens aufgehoben.
Dank mehrerer Fahrverbindungen und Alternativrouten ist die Tour gut individu-

ell planbar.

) Torsten Wenk

Mit einem Abendessen im Restaurant
,de Eendracht® in Hilversum beginnt un-
sere Septemberwoche am IJsselmeer.
Ist ja fast wie ein Heimspiel, wenn ein ro-
ter Lowe auf der Serviette vor der Brust
seine Pranken zeigt. In launiger Runde
werden letzte Tour-Details besprochen,
die erste Etappe wird mit Freude erwar-
tet. 23 Grad Celsius, abends um 19 Uhr.
Himmel: Wolkenlos, das Ganze gewdrzt
mit einer leichten Brise aus Ost. Es kann
losgehen.

Genussradeln: An der Eem im Flevoland
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Wir starten in Hilversum, das ab Braun-
schweig per Bahn mit IC-Verbindungen
in 4% Stunden erreichbar ist. Von Hilver-
sum sind es zehn Kilometer bis in den
Ort Naarden und an die |Jsselmeerroute.
Hat man den offiziellen Radweg erreicht,
kann man Landkarten und Navi getrost
im Gepack verstauen. Die Route ist so
gut ausgeschildert, dass mit ein wenig
Obacht kein Abzweig verpasst wird. Und
steht man doch einmal ratselnd am
Wegesrand, ist die nachste hilfsbereite

Fotos: Torsten Wenk



Hollanderin oder Westfriesin nicht weit.
Und so werden die Sinne weg vom Navi
auf die Landschaft und die Sehenswir-
digkeiten am Wegesrand gelenkt. Die
ersten sind die aus dem 17. Jahrhundert
stammende Festung in Naarden und we-
nig spater das Schloss Muiden. Hier, an
der Seeschleuse nahe der Vechtmiin-
dung, kommt echtes Holland-Ferienfee-
ling auf. Boote diimpeln in die Schleuse,
die Sonne strahlt aus allen Knopfléchern
und in den Cafés werden Speiseeis und
Kaffeekostlichkeiten serviert. Als die
Klappbriicke sich 6ffnet, tuckern die
Boote los, der Alltag bleibt zuhause. Erst
recht in Amsterdam, das mit den vielen
Museen, seinen Grachten und der be-
eindruckenden Architektur ein einmali-
ges Flair entwickelt. Schon die Anfahrt
ist ein Erlebnis in Sachen Baukunst: Die
780 Meter lange Ful- und Radweg-
briicke Uber den Amsterdam-Rhein-Ka-
nal lasst jedes Radler‘innenherz hdher-
schlagen. Die niederlandische Haupt-
stadt verdient eine Extratour und wird
daher hier nicht naher beschrieben. Tipp:
Legen Sie Amsterdam ans Ende der
Tour und genielen Sie nach Ihrer Rad-
wanderwoche einen mehrtagigen Stadt-
aufenthalt. Uber die Orte Ransdorp und
Monnickendam gelangen wir Radfahren-
den nach Volendam, einem vielbesuch-
ten Ort an der Kuste mit einer langen
Bummelpromenade, auf der es von Tou-
risten nur so wimmelt. Wer Gliick hat,
trifft hier auf die seit ,Frau Antje” auch
bei uns bekannte lokale Tracht, die zu ei-
nem Erkennungszeichen fiir Holland ge-
worden ist. Im nahegelegenen Edam
kommen Besucher*innen auf den welt-
bekannten Kasegeschmack. In den

GroRartig: Die langste Fahrradbriicke der
Niederlande vor Amsterdam

Sommermonaten sollte man ihn unbe-
dingt auf dem Kaasmarkt probieren. In
diesem malerischen Stadtchen fihlt man
sich fast wie in einer Puppenstube oder
Miniaturlandschaft. Auch im 20 Kilometer
entfernten Hoorn werden Radfahrende
aus dem Sattel steigen. Viele Bauwerke
aus dem 17. Jahrhundert sind erhalten
und restauriert, vermitteln einen Ein-
druck vom ,Goldenen Jahrhundert".
Rastende bittet der stadtische Sand-
strand ans Wasser. Von Hoorn nach
Enkhuizen radeln wir anschlieRend na-
hezu ausschlieflich auf der Deichkrone
und genielRen seitlichen Seeblick. Etap-
penziel ist Enkhuizen, die kleine Stadt
am Meer mit pittoreskem Hafen und eini-
gen Restaurants.

In Enkhuizen scheiden sich die Geister.
Wer das nordliche IJsselmeer erkunden

ADFC PedaLeo 02-23 | 37

2]
=)
=
&
4
-
(o)
=
(=]
g
[+ 4




&
-
=
4
4
-
(o)
=
(=]
g
[+ 4

Im Hafen von Hoorn

mochte, radelt eine Tagesetappe weiter
nach Den Oever. Von hier lassen sich
entweder die westfriesischen Inseln er-
kunden (mit Fahranschluss von Vlieland
nach Harlingen) oder lber den 32 km
langen Afsluitdijk (Abschlussdeich) das
Ostliche IJsselmeerufer erreichen. Da der
Deich wegen Bauarbeiten bis Ende 2025
fur Fahrrader gesperrt ist, gibt es aktuell
mehrmals taglich von Den Oever (Nord-
holland) einen kostenlosen Busshuttle
nach Kornwerderzand (Friesland).
Ubrigens: Der Abschlussdeich wurde
im Jahr 1932 fertiggestellt. Mit seiner
SchlieRung wurde aus der offenen Mee-
resbucht, der Zuiderzee (sudliches
Meer), ein SuRwassersee: das I|Jssel-
meer. Also unterwegs nicht verwirren las-
sen: Die zahlreichen Schilder entlang
der Route tragen die Bezeichnung ,Zui-
derzeeroute. Das I|Jsselmeer ist damit
ebenfalls gemeint.

Auch eine Abkurzung von Enkhuizen
nach Lelystad im stddstlichen Flevoland
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ware denkbar. Doch was waren
Ferien am Wasser ohne lustige
Seefahrt? Beliebt sind daher die
Fahrverbindungen von Enkhui-
zen nach Stavoren oder Urk,
letztere aber nur in den Som-
mermonaten. Die Fahrradmit-
nahme ist mdglich, 80 Minuten
schraubt sich die Fahre Uber
das Wasser. Bei Nordostwind
ist dies ein kraftsparender
Transfer. Am anderen Ufer war-
tet Friesland mit viel Grin und
viel Deich. Milchvieh kaut auf
fetten Wiesen, Schafe trampeln
ihnren Deich fest. Heuwender
ziehen endlose Bahnen Uber
das Grin. In Lemmer sind Ortsbummel
und Kaffeepause am Hafen schon lieb
gewonnene Routine. Sportliche Naturen
folgen von hier der offiziellen Route Uber
Blokzijl und Vollenhove nach Kampen.
Wesentlich kiirzer, dafiir eintdnig schnur-
geradeaus, ist eine direkte zweistiindige
Nordsudverbindung tUber den Nordoost-
polder. Steigungen gibt es keine, denn
das Polderland ist flaches Marschland,
das nach der Eindeichung entwassert
und dem Meer abgerungen wurde. In
Kampen angekommen, sind alle Strapa-
zen schnell vergessen. Ein Hauch der
Hansezeit weht auf einem abendlichen
Stadtbummel um die drei méachtigen his-
torischen Stadttore. Und eine frische Bri-
se halt die IJssel bereit, die in Kampen
in das mit dem IJsselmeer verbundene
Ketelmeer miindet.

Auf den letzten beiden Etappen laden
nicht minder malerische Stadte zu Be-
sichtigungspausen ein. Elburg, das gro-
Rere Harderwijk, die Fahre nach Zeewol-

Fotos: Torsten Wenk



de und der zusammengewachsene Ort
Bunschoten-Spakenburg warten mit al-
lerlei Motiven am Wasser auf. In Eemdijk
geht es nochmals auf eine kleine Fahre
und Uber die Eem, anschlielend wun-
derbar Ubers flache griine Land. Wir ha-
ben unsere Rundtour mit einem
Abendessen im Ort Blaricum beendet.
,De Eendracht“ ist auch in dieser Ge-
meinde mit einem Restaurant vertreten.
Als Braunschweiger kommt man halt
nicht daran vorbei. Auf der Auflenterras-
se mit Blick auf die angrenzende Diinen-
heide sitzen wir am runden Tisch und
ziehen Bilanz. Einhellige Meinung: Die
Tour war, nicht nur aus geographischer
Sicht, eine ziemlich runde Sache!

Kurzcharakteristik

Kulturelle Hoéhepunkte der IJsselmeer-
runde sind Amsterdam und die sehens-
werten Kleinstadte. Aber es gibt auch je-
de Menge Zeit fir Naturerlebnisse und
Durchatmen. Geradelt wird haufig auf
separaten Radwegen (fietspad) mit guter
Asphaltdecke. AuRerhalb der Orte gibt
es wenig Autoverkehr. Die Beschilderung
ist sehr gut. Der Zustand der Radwege
ist splrbar besser als in Deutschland. In
Ortsnahe handelt es sich haufig um brei-
te Zweirichtungsradwege.

Sportlich: Auf dem Deich zwischen Hoorn und
Enkhuizen

In den Orten gibt es Unterkiinfte flr je-
den Geschmack und Geldbeutel. Wir ha-
ben uns in Enkhuizen (B&B Enkhuizen
in der Westerstraat) und in Kampen
(B&B ,De Stadsboerderij* (der Stadtbau-
ernhof)) besonders wohl gefiihlt.

Informationen

) bikeline-Radtourenbuch Rund ums
IJsselmeer. Verlag Esterbauer GmbH.
3. Auflage 2022. ISBN: 978-3-7111-0001-6
> Unterkilnfte: www.bedandbreakfast.nl
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Radstation am Hauptbahnhof

Bewachtes Parken | Pannenservice | Leihrdder

Offnungszeiten:
Mo bis Fr  5.30 bis 22.30 Uhr
Sa 6.00 bis 21.00 Uhr
So 8.00 bis 21.00 Uhr
( :’ * | Radstation
Awo um Haupthahnhof
Tel.: 0531 /707 60 25 | www.awo-bs.de



https://www.bedandbreakfast.nl/de/

Arbeitsgruppen

Die Aktiven des ADFC Braunschweig engagieren sich in den folgenden Gruppen:
) AK Verkehr (verkehr@adfc-braunschweig.de)

) AG Radtourenleiter*innen (radtourenleiter@adfc-braunschweig.de)

) Lastenradteam (lastenrad@adfc-braunschweig.de)

) Codierteam (codierung@adfc-braunschweig.de)

) Redaktion Pedaleo (pedaleo@adfc-braunschweig.de)

) Homepageteam (typo3@adfc-braunschweig.de)

) dazu: monatlicher Aktiventreff (susanne.gaus@adfc-braunschweig.de)
Interessenten sind jederzeit herzlich willkommen. Schauen Sie in den Termin-
kalender auf braunschweig.adfc.de oder mailen Sie uns.

Unsere Schulungen werden geférdert durch die:

Landliche Erwachsenenbildung in Niedersachsen e. V. (LEB)

Regionalbiiro Braunschweig, Helene-Kiinne-Allee 5, 38122 BS
www.leb-niedersachsen.de |HR BILDUNGSPARTNER

Der ADFC Braunschweig bietet in Zusammenarbeit mit der Fahrrad-Selbsthilfe-
werkstatt der VHS Fahrradcodierungen an, jeden ersten Freitag des Monats
zwischen Mai und Oktober. Weitere Infos auf: braunschweig.adfc.de/service

Selbsthilfewerkstatten

Fahrrad- und Verkehrs-AG des AStA der TU

Eulenstr. 5, 38114 BS, Tel. 0531 576636, fvag@tu-braunschweig.de

Mo, Di, Mi 15:00 — 19:00, Do 17:00—21:00

Volkshochschule Braunschweig

Stadtgarten Bebelhof, Schefflerstralle 34, 38126 BS

Apr—Okt: Di 16:00 — 19:00, Fr 15:00 — 18:00

Stadtteilentwicklung Weststadt e. V.

— OGS, AltmuhlstralRe 21, 38120 BS, Fr 15:00— 17:00 (aufer Schulferien),

— Nachbarschaftszentrum / Haus der Talente, Elbestralle 45, 38120 BS,
1., 2. und 3. Mi im Monat, 16:00 —19:00 (in der hellen Jahreszeit);

telefonische Anmeldung erbeten unter 0531 889384-30

2 11.12.2023: 19:00 Uhr Weihnachtsfeier des ADFC Braunschweig, Begegnungs-
zentrum Stadtpark, Jasperallee 42, alle Mitglieder sind herzlich eingeladen,
Anmeldungen bitte an susanne.gaus@adfc-braunschweig.de
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Die Termine gefiihrter Radtouren und alle sonstigen Termine des ADFC Braun-
schweig erscheinen auf der Startseite unserer Homepage: braunschweig.adfc.de
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ADFC Braunschweig e. V.

Postfach 11 03

38001 Braunschweig
info@adfc-braunschweig.de
braunschweig.adfc.de

Neue Anschrift beachten! Der Infoladen am Klint wurde im Marz 2023 aufgeldst.
Sie kdnnen gern per E-Mail Kontakt mit uns aufnehmen.

Radverkehrsbeauftragte

Ansprechpersonen der Stadtverwaltung Braunschweig

Dr. Amrit Bruns 0531 470-3579, Adrien Cochet-Weinandt 0531 470-2982,
Tobias Paulke 0531 470-3570; radfahren@braunschweig.de

Ideen- und Beschwerdemanagement
ideen-beschwerden@braunschweig.de

Radwegschaden und andere Mangel, auch Fahrradwracks, kdnnen online tGber
das Beteiligungsportal der Stadt gemeldet werden: www.mitreden.braunschweig.de

Falschparken auf Radwegen

Tel. 0531 470-2588, bussgeldabteilung@braunschweig.de
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Titelbild: Kunstwerke von Ewald Wegner und
Peter Zimmermann auf der #kunsttour23,
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Wir danken unseren Fordermitgliedern fiir die Unterstiutzung

Buchhandlung Graff GmbH
Sack 15

38100 Braunschweig

Tel. 0531 48089-0

www.graff.de

E-BIKE KASTEN
Kattreppeln 19
38100 Braunschweig
Tel. 0531 129263-0
www.ebike-kasten.de

Ecki’s kleine Fahrradwelt
Oststralte 2¢

38122 Braunschweig-Broitzem
Tel. 0531 8667451
www.eckis-fahrradwelt.de

M&P Management GmbH
Gablonzstralle 2—4

38114 Braunschweig

Tel. 0531 25602-0
www.mp-gruppe.de

Radhaus

Direrstraf3e 30

38106 Braunschweig

Tel. 0531 2336871
www.radhaus-braunschweig.de

Rad Spezi Mesmer
Hauptstral3e 51

38110 Braunschweig-Wenden
Tel. 05307 9405094
www.rad-spezi.de

SFU - SACHEN FUR UNTERWEGS
Neue Strale 20

38100 Braunschweig

Tel. 0531 13666

www.sfu.de

STEINKAMP Réader nach MaR
Hopfengarten 1/1a

38102 Braunschweig

Tel. 0531 74304
www.raeder-nach-mass.de

TEO — die Fahrrad GmbH
Helmstedter Stralke 20a
38102 Braunschweig

Tel. 0531 797473
www.teo-bikes.de

velocity Braunschweig GmbH
Kurt-Schumacher-Str. 8—14

38102 Braunschweig

Tel. 0531 123118-28
www.velocity-bs.de

Zweiradprofis GmbH
Am Bruchtor 4

38100 Braunschweig
Tel. 0531 18371
www.zweiradprofis.de
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