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Liebe ADFC-Mitglieder, liebe Interes-
sierte und Unterstiitzer‘innen der
Radfahrenden in Braunschweig

Mit der aktuellen Ausgabe halten Sie das
nunmehr 70. Heft des seit 1999 erschei-
nenden Pedaleo in der Hand. Grund
genug, das Magazin mit seinen Vorgan-
gern in einem Ruckblick zu betrachten.
Gleichzeitig moéchten wir uns als aktuelle
Redaktion bei allen, die in der Vergan-
genheit das Erscheinen einer informati-
ven und zugleich kritischen Zeitschrift
ermdglicht haben, fir ihre Pionierarbeit
bedanken und bei lhnen, unseren Leser*
innen fir Ihre Treue.

Unser Ziel war es immer, lhnen eine aus-
gewogene Mischung aus verkehrspoliti-
schen, radtouristischen und vereinsinter-
nen Themen zu bieten.

In diesem Sommer werden die Kommu-
nalwahl 2026, der Wahlkampf und die
Positionen der OB-Kandidaten sowie die
Programme der Parteien, insbesondere
in Bezug auf die Radverkehrspolitik, vom
ADFC Braunschweig kritisch beobachtet.
So ist es nun sechs Jahre her, dass der
Rat der Stadt Braunschweig den ,Ziele-
und MaRnahmenkatalog Radverkehr in
Braunschweig®“ beschlossen hat. Die an-
fangliche Euphorie ist inzwischen einer
Ernlichterung gewichen, denn die Um-
setzung verlauft dullerst zah, wie wir in
diesem Heft am Beispiel der Velorouten
zeigen. Aussagen einzelner Spitzenkan-
didaten aus jiingerer Zeit lassen flr die
zukinftige Verkehrspolitik nichts Gutes
erahnen. Umso wichtiger ist es, dass bei
den Kommunalwahlen im September
Personen in die Spitzenamter und kom-
munalen Vertretungen gewahlt werden,

die sich fir neuen Schwung in der Ver-
kehrswende einsetzen. Fur Braun-
schweig wird der ADFC in Kirze einen
Wahl-O-Rad auf seine Website stellen,
mit dem man ermitteln kann, wie die Pro-
gramme der Parteien zu den eigenen
Vorstellungen passen.

Fir die Kommunen des Kreises Helm-
stedt ist ein Wahl-O-Rad nicht mdglich,
aber auch hier gilt: Informieren Sie sich,
befragen Sie die Kandidaten und Kandi-
datinnen an Infostdnden und auf Wahl-
kampfveranstaltungen, und machen ih-
nen lhre Erwartungen an eine fahrrad-
freundliche Verkehrspolitik klar. Themen
gibt es genug, wie den Radweg zwi-
schen Essenrode und Wendhausen oder
den Radschnellweg Braunschweig—
Wolfsburg, zwei Projekte, bei denen es
derzeit nur sehr zdgerlich vorangeht.

Der ADFC wird sich auch weiterhin
in zahlreichen Gremien und in seiner
Offentlichkeitsarbeit fur eine Verkehrs-
wende einsetzen. Zur Schaffung guter
Voraussetzungen hierfir ist allerdings
zunachst Ihre Stimme als Wahler*in bei
offentlichen  Wahlveranstaltungen und
letztendlich auf dem Stimmzettel wichtig.
Also: starten wir friih eine starke fahrrad-
bezogene Einmischung in den kommen-
den Wahlkampf!

lhr
Walter Likewille
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Pedaleo - ein Blick in die Geschichte

Mit der 70. Ausgabe feiert unser Fahrradmagazin ein kleines Jubilaum. Das ist
fiir die Redaktion Anlass zu einem Riickblick. Seit 1999 erscheint der Pedaleo,

aber es gab zwei Vorganger.

) Wolfgang Ahlborn und Gerhard Joermann

Rundbrief (1980 - 1988)

Bereits im Oktober 1980, nur einen Mo-
nat nach der Grindung des ADFC in
Braunschweig, erschien der erste ,Rund-
brief, in dem sich der Vorstand des ,All-
gemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs, Be-
zirksverein Braunschweig (ADFC Braun-
schweig)” vorstellt und die Satzung des
Vereins veroffentlicht wird. Der Rundbrief
sollte ... allen Gelegenheit geben, mit
den Ubrigen Mitgliedern in Kontakt zu
treten®.

Die Schrift erschien tber 8 Jahre mit ins-
gesamt 22 Ausgaben. Wahrend dieser
Zeit nannte sich der Verein in ,Bezirks-
verein Ost-Niedersachsen um, um ,der

| UNTER DEM MOTTO:
“VORRANG TUR DAS TANRRAD®

11.00 UHR AB "LOWENWALL® AM (J,u;
Sa  26. SEPTEMBER Ln{ma-. i,
‘ -

Fahrraddemo

w Sa 29, AUGUST

= FINDET AUF DEM MAGNIK |RCHPLATZ
] DER ERSTE BRAUNSCHWE IGER
=
FARRRADMARKT | STATT!
n “

stark gestiegenen Mitgliederzahl auRer-
halb Braunschweigs zwischen Lichow-
Dannenberg und Goéttingen Rechnung
[zu tragen]”.

1988 gab es innerhalb des Vereins Orts-
gruppen in Braunschweig, Celle, Hildes-
heim, Northeim, Salzgitter, Uelzen und
Wolfsburg. Spater folgten Géttingen, Pei-
ne und Wolfenblttel. Kontaktstellen gab
es aulerdem in Clausthal-Zellerfeld,
Herzberg und Wittingen.

Radfahrerinnen frei (1988 - 1994)
1988 entschloss sich die Redaktion, der
Zeitschrift einen Namen zu geben, und
so war der Rundbrief 23 gleichzeitig die

Im Rundbrief 5 ruft der ADFC zu einer gro8en Fahrraddemo auf — erfolgreich, wie man sieht.
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RADFAHRERINNEN ]

schrift fir Umwali und Verkehr

St ecycen drch Wedergeber.

LNullnummer® von ,Radfahrer Frei“. Mit
der mannlichen Form war die Redaktion
allerdings nicht ganz glucklich und sie
bat die Leserschaft um ihre Meinung.
Zwei Hefte spater hiel3 es dann ,Radfah-
rerlnnen frei“ auf dem Titel. Ab der Aus-
gabe 2/90 stiel® ein Mitherausgeber da-
zu: der Kreisverband Braunschweig des
Verkehrsclub Deutschland (VCD).

Das weitere Schicksal dieser Zeitschrift
wurde dann durch eine Reorganisation
im ADFC bestimmt: 1991 wurde aus dem
.Bezirksverband Ost-Niedersachsen® der
,Kreisverband Braunschweig®; aus den
anderen Ortsgruppen entstanden eigene
Kreisverbande. Bis 1992 flihrten sie
,Radfahrerinnen frei” noch gemeinsam in
der gewohnten Form fort, mit zuletzt be-
achtlichen 52 Seiten Umfang. Dann war
Schluss; 1994 erschien mit dem zwolften
Heft noch eine letzte Sonderausgabe,
diese nun herausgegeben vom Kreisver-
band Braunschweig allein. Darin wurde
fur die Zukunft auf die Publikation des
Umweltzentrums verwiesen, dem auch
der ADFC angehorte.
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Pedaleo (1999 -)

Ab Frihjahr 1999 erschien dann wieder
eine eigene Zeitschrift des Keisverban-
des Braunschweig: der Pedaleo. Dis-
kussionen zu dem mannlichen Léwen in
dem Namen sind nicht Uberliefert. Die
Redaktion schreibt:

Lobby fiir das Rad bedeutet in allererster
Linie Offentlichkeitsarbeit. Die wollen wir
Jetzt verstdrken: Pedaleo ist der neue
ADFC-Rundbrief fiir Braunschweig
Ein eigenes Magazin mul3te her, weil un-
sere Infoseite in der Umweltzeitung aus
allen Nahten platzte ...

Seitdem erscheint der PedalLeo, anfangs
dreimal und spater zweimal jahrlich (mit
einer Unterbrechung 2018). Zur 20. Aus-
gabe schreibt die Redaktion:

Seit dem Friihjahr 1999 gibt es ihn, den
radelnden Léwen, genannt Pedaleo. Er
ist aus dem ,Rundbrief* und ,Radfahre-
rinnen frei* des ADFC Braunschweig
hervorgegangen oder besser gesagt:
Hervorgeradelt ... Alles Aktuelle, was im
Kreisverband Braunschweig passiert,
kénnen hier nicht nur die Mitglieder des



ADFC nachlesen. Der Pedaleo hat sich
seit seiner ersten Ausgabe ganz schén
gewandelt; so zierte der radelnde Léwe
bis zur 8. Ausgabe selbst das Titelbild.
Die Gestaltung des Pedaleo wird zu-
nehmend durch die moderne Bildbear-
beitung geprégt, und somit wird die Zei-
tung Pedaleo immer attraktiver.

Das Layout des PedalLeo hat sich in die-
sem Sinn seither weiterhin verandert.
Zuletzt gab es 2020 eine Auffrischung.
Die Inhalte und Themen des Pedaleo
sind dagegen geblieben: In der Rubrik
.Radverkehr die Forderung nach Ver-
besserung der Fahrradinfrastruktur in
Stadt und Region, nach sicheren Radwe-
gen fur Radfahrende ,...von 8 bis 80“.
Beispielhaft der Inhalt der Rubrik Rad-
verkehr des PedalLeo 60 aus dem Jahr
2021:

) Kommunalwahl 2021 — Wahprifsteine

zum Radverkehr
) ADFC Fahrradklima Test 2020
) Braunschweig wird ein Veloroutennetz
bekommen

JAHRE ADFC BRAUNSCHWEI
»

= B W
MOBILITAT FUR

) Von Voélkenrode in die Innenstadt — wo
geht's lang?

) Forschen und lehren fiir besseren
Radverkehr

) Mit sicheren Schulwegen zur Fahrrad-
freundlichen Kommune

AuBerdem enthalt der PedalLeo regelma-

Rig die Rubriken ADFCintern, Projekte,

Technik, Radtouren, Radtourismus,

Arbeitsgruppen/Termine.

Die Redaktion freut sich weiterhin Uber
lhre/eure Reaktionen auf diese und die
kommenden Ausgaben. Und selbstver-
sténdlich sind Beitrage immer willkom-
men: pedaleo@adfc-braunschweig.de
Online ist der Pedaleo Uber die Websei-
te des ADFC Braunschweig zu errei-
chen: braunschweig.adfc.de/ueber-uns
Dort stellt sich die Redaktion vor, und im
Archiv sind altere Ausgaben des Peda-
Leo als PDF-Downloads abrufbar. Wer
Interesse hat, in den Vorgangerzeit-
schriften zu stdbern, kann sich gern an
die Redaktion wenden.
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Jahreshauptversammliung 2026 des

ADFC Braunschweig

Der Vorstand hatte zur Mitgliederversammlung am 9. Mérz 2026 in die Event-
location Wilhelm5 geladen. Es wurde ein Abend mit viel Information zu den Akti-
vititen des ADFC Braunschweig, den Planungen fiir 2026 und zu personellen

Veranderungen.

) Susanne Schroth

Der Einladung waren ca. 50 Mitglieder
gefolgt als die Versammlung um 19 Uhr
von Jens Schiitte, einem der beiden Vor-
sitzenden, und an diesem Abend der Ver-
sammlungsleiter, eréffnet wurde. Die For-
malien waren schnell erledigt, so dass
der Informationsblock starten konnte.

Berichte und Riickblick auf 2025

Mitglieder: Zum Stichtag hatte der ADFC
Braunschweig (mit Landkreis Helmstedt)
1417 Mitglieder (1310 in Braunschweig,
107 im Landkreis Helmstedt).

IT: Es wurde eine Software fiir Videokon-
ferenzen erfolgreich getestet: Freifunk
Meet von Freifunk Minchen. AuRerdem
wurde ein ADFC-Kalender in der Cloud
eingerichtet fiir aktive Mitglieder. Info an
die Aktiven folgt.

Offentlichkeitsarbeit: Dazu wurde ein
Konzeptpapier entwickelt, das unter an-
derem auch das Gerist eines Redakti-
onsplans enthédlt. Fur die Umsetzung
werden noch Interessierte gesucht!

Der Stammtisch findet jeden Achten
eines Monats um halb acht statt, im

%
3
{

Der neue Vorstand: v. . n. r. Monika Kriiger, Lars Christian Lund, Susanne Kalbreier, Tanja,
Jens Schiitte, Malte Burgdorf und Dominik Bennett

8 | ADFC Pedaleo 01-26
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Sommer im Lowengarten, im Winter
im Momo in der Cammannstrale.
Aktionen: Der ADFC Braunschweig
beteiligte sich an verschiedenen
Veranstaltungen: Stadtfriihling, Mo-
de, Mobilitdt und mehr; Studientag
Raabeschule; Demo ,Sicheres Rad-
fahren®. Fir Neumitglieder gab es
einen Infoabend und auf der Weih-
nachtsfeier wurde das Jahr verab-
schiedet.

Junger ADFC: Am 26. April 2025
wurde der Junge ADFC gegriindet.
Eine regionale Gruppe in Braun-
schweig ist noch nicht zustande gekom-
men, es gibt aber Interessierte. Daher
soll die Kooperation mit dem Jugendpar-
lament und mit Schulen weitergefihrt
werden.

PedalLeo: Das Redaktionsteam besteht
aus sieben Mitgliedern. Es wurden 2025
zwei Ausgaben herausgegeben, das ist
auch fir 2026 geplant. Die Frihjahrsaus-
gabe soll im Mai erscheinen und damit
rechtzeitig vor dem Tag der Niedersach-
sen (12.—14. Juni). Dazu mehr weiter
unten.

Radtouren: Es wurden ca. 35 Radtouren
durchgefiihrt. Sie hatten verschiedene
Schwerpunkte: Familien-, Kultur-, Natur-
und Freizeittouren sowie die flotten ,Fei-
erabendtouren ohne E*.

Arbeitskreis Verkehr: Im Arbeitskreis
Verkehr lag 2025 ein Schwerpunkt auf
den Themen Velorouten und Fahrrad-
stralBen. Darliberhinaus gibt es Themen-
dauerlaufer wie z.B. den Radweg Vol-
kenrode — Bortfelder Kreisel, Radschnell-
wege und das Gutachten zu den Méan-
geln im Radverkehrsnetz. In Gesprachen
mit Verwaltung und Politik versuchen die

Jens Schiitte (r.) verabschiedet die langjéhrigen Vor-
standsmitglieder Hermann Debski und Susanne Gaus

Aktiven hier, Fortschritte zu erzielen.
Codierteam: 2025 wurden 201 Fahrra-
der codiert. Die Fahrradcodierung ist ein
Diebstahlschutz. Das Codierteam hat seit
Anfang 2026 drei Neuzugange und be-
steht jetzt aus flinf Personen. Weitere Ak-
tive sind willkommen, gerne auch Frau-
en!

Lastenradteam: Das Team besteht aus
13 Aktiven und ist seit Januar 2026 Mit-
glied im Verband Freie Lastenrader
(VFL). Das Team wird am Tag der Nie-
dersachsen am Stand des ADFC Braun-
schweig sein.

Fahrradtraining: Diese Aktion ist ge-
dacht fir Wiederaufsteiger, Fahranfan-
ger, Eltern mit Kindern. Sie findet statt im
Stadtgarten Bebelhof, Schefflerstralie 34,
am: 16.04. / 23.04. / 30.04. / 07.05. je-
weils von 16 —18 Uhr; Anmeldung nicht
erforderlich.

Nach den Berichten des Schatzmeisters
und der Kassenprifer*innen wurde der
Vorstand entlastet.

Es folgte die Ehrung der Jubilare: Fur 45
Jahre Mitgliedschaft im ADFC Braun-
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schweig waren zwei der vier Jubilare an-
wesend und wurden mit viel Beifall und
einer kleinen Anerkennung bedacht. Wei-
tere Jubilare mit 35 bzw. 30 Jahren Zuge-
horigkeit wurden ebenfalls geehrt.

Vorstandswahlen

Da Susanne Gaus als eine der beiden
Vorsitzenden aus gesundheitlichen Griin-
den zurtickgetreten ist, wurde eine Nach-
folgerin gewahlt. Es ist wieder eine

Susanne, diesmal Susanne Kalbreier, die
sich in einem kleinen Artikel selbst vor-
stellt (siehe unten). Fir den langjahrigen
Schatzmeister Hermann Debski, der
nicht zur Wiederwahl antrat, wurde Tanja
als Nachfolgerin gewahlt. Sie ist im
ADFC Braunschweig als Tourguide be-
kannt und wird auch weiterhin Ansprech-
partnerin fur Radtouren sein. Malte Burg-
dorf als Beisitzer wurde in seinem Amt
bestatigt. Fur Angela Hoffmann, die als

Fortsetzung néachste Seite

Neu im Vorstand: Susanne Kalbreier

Ich wohne mit meinem
Mann in der Nahe der TU
Braunschweig im 6stlichen
Ringgebiet. Das Fahrrad ist
flr uns nicht nur ein Fort-
bewegungsmittel, sondern
auch ein wichtiger Beitrag
zu nachhaltiger Mobilitat
und Umweltschutz. Dies le-
ben auch unsere beiden er-
wachsenen Kinder an ihren Wohnorten
weiter. In meiner beruflichen Tatigkeit be-
fasse ich mich mit dem Qualitadtsmanage-
ment fir 100 soziale Einrichtungen im
AWO Bezirksverband Braunschweig e. V.
Darlber hinaus bin ich benannt als Koor-
dinatorin fur den ,fahrradfreundlichen Ar-
beitgeber”. Der Sozialverband hat 2024
das Zertifikat in Bronze erhalten.

Im ADFC bin ich seit zwei Jahren Mitglied
und engagiere mich im AK Verkehr, um
die Radinfrastruktur in unserer Stadt si-
cherer und attraktiver zu machen, um so
mehr Menschen flir das Radfahren zu
begeistern.

10 | ADFC Pedaleo 01-26

Mit meiner Erfahrung in
der Organisation sowie
Moderation von verschie-
denen Arbeitskreisen und
meiner Begeisterung fur
die politische Arbeit auf
kommunaler, Landes- und
Bundesebene kann ich fur
den ADFC einen wertvol-
len Beitrag leisten.

Meine Motivation, als Vorsitzende zu
kandidieren, ergab sich in der Zukunfts-
werkstatt im Januar (siehe Seite 12). Es
ist mir wichtig, mit den Mitgliedern die Er-
gebnisse dieser Klausurtagung im ADFC
Kreisverband Braunschweig mit Leben
zu flllen. Ganz nach dem Motto, dass
gute Prozesse Klarheit schaffen und Frei-
raum flr das Wesentliche ermdglichen.
Ich freue mich auf die weitere Zusam-
menarbeit und darauf, gemeinsam etwas
zu bewegen fiir die nachhaltige Mobilitat
in unserer Stadt. Meine Vision ist:
»,Gemeinsam bewegen wir Zukunft —
nachhaltig und mobil“

Foto: privat



Beisitzerin aus privaten Griinden zurtick-
getreten ist, konnte keine weitere Person
gewonnen werden. Somit setzt sich nun
der Vorstand des ADFC Braunschweig
wie folgt zusammen:
Geschéftsfiihrender Vorstand: Susan-
ne Kalbreier (Vorsitzende), Jens Schiitte
(Vorsitzender) und Tanja (Schatzmeiste-
rin)

Beisitzer*innen: Monika Krlger, Malte
Burgdorf, Lars Christian Lund

Ausblick auf 2026

Tag der Niedersachen 12. — 14. Juni: Der
ADFC Braunschweig wird einen grof3en
Stand zusammen mit dem Landesverband
auf der Info- und Erlebnismeile rund ums
Theater haben. Aktuell lauft eine Ideen-
sammlung. Wer eine Idee hat, bei der

Projektgruppe mitmachen mochte und/
oder sich vorstellen kann, Standdienst zu
machen, meldet sich bitte per E-Mail an:
nds.tag.2026@adfc-braunschweig.de
Ansprechpersonen: Jens Schitte und Hil-
degard Dickschen.

Kommunalwahl im September: Geplant
sind die Entwicklung eines ,Wahl-O-Rad"
und eine Podiumsdiskussion zum Thema
Mobilitdt zusammen mit VCD und Ober-
blrgermeisterkandidaten.

Radtouren 2026: Noch ist die Planung
nicht abgeschlossen, aber einige Rad-
touren sind schon eingestellt:
touren-termine.adfc.de

Haushaltsplan 2026: Dieser wurde vor-
gestellt und beschlossen.

Die Arbeit kann beginnen, los geht's.

ADFC INTERN

O 3 ¥ . | FREIE FAHRT FUR
- kleine BURGER

Wir wollen, dass Grols und Klein
Uberall sicher Rad fahren kénnen.

Ein Preis flr die ganze Familie:
www.adfc.de/mitgliedschaft

s

JETZT
MITGLIED
WERDEN!



mailto:nds.tag.2026@adfc-braunschweig.de
https://touren-termine.adfc.de/suche?fromNow=true&includeSubsidiary=true&unitKey=162160&eventType=Radtour

2
4
11
=
Z
(&
S
Q
g

Zukunftswerkstatt des ADFC Braunschweig

Zum Jahresauftakt lud der Vorstand des ADFC Braunschweig die aktiven
Mitglieder ein zu einer Zukunftswerkstatt. Es ging darum, den Teamgeist zu

stirken und die Arbeit

im Verein sinnvoll

zu organisieren. Hier eine

Zusammenfassung der Ergebnisse und ein Ausblick.

) Susanne Schroth

Bei frostigen AuRentemperaturen trafen
sich 16 motivierte Aktive des ADFC
Braunschweig in den Raumlichkeiten der
Volkshochschule Braunschweig in der
Heydenstrale. Der Vorstand hatte die
Mitglieder zu einer Zukunftswerkstatt ge-
laden. Ziel des Workshops war es, sich
Uber die Zukunft des ADFC Braun-
schweig auszutauschen, Ideen zur Ge-
staltung der Vereinsarbeit zu entwickeln
und erste MaRnahmen zu definieren.
Moderiert wurde der Workshop von Mal-
te Schumacher, Philantropie-Berater und
zertifizierter Stiftungsmanager. Der Kon-
takt ist Gber die Burgerstiftung Braun-
schweig entstanden.

Wie lief das Ganze ab? In

und ,Warum muss es den ADFC Braun-
schweig auch in Zukunft geben?“

In einem weiteren Schritt wurde in zwei
Arbeitsgruppen (Aktive und erweitertes
Vorstandsteam) daran gearbeitet, Mal-
nahmen und Ideen zu entwickeln, die not-
wendig sind, um die Zukunftsfahigkeit des
ADFC Braunschweig sicherzustellen.
Wichtige Themen aus Sicht der Aktiven
sind:

) Offentlichkeitsarbeit

) Pressearbeit / Pressesprecher

) Social Media

) Kommunikationskonzept

) Digitalisierung der Zusammenarbeit

) Zukunft Jugend

einem ersten Schritt be-
schrieben die Teilnehmen-
den ihre Rolle im ADFC
Braunschweig sowie die
Rolle, in der sie den
ADFC Braunschweig zu-
kiinftig sehen. Entstanden
ist hieraus unter anderem
eine breite Sammlung von
Aspekten und Themen,
die deutlich machen, was
das ,Warum“ des ADFC
Braunschweig ausmacht:
sWarum bin ich Mitglied
im ADFC Braunschweig?*

12 | ADFC Pedaleo 01-26
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Die Teilnehmenden hatten auf ,Das Warum" viele Antworten.

Foto und Grafik: ADFC Braunschweig



) Angebote ,verjiingen®
) Motto — Slogan — Leitsatz?
) ,Stellenausschreibungen” mit klaren
Aufgaben publizieren
) Ehrenamtspauschale fir spezielle
Aufgaben zahlen?
) AG Zukunfts-Strategie
) ..
Es ist deutlich geworden, dass das The-
ma Kommunikation (Social Media und
andere Kanale) zukilnftig in einer Ar-
beitsgruppe betreut werden sollte. Fir
diese Arbeitsgruppe wird jemand als
LHuttrédger*in“ gesucht!
Das erweiterte Vorstandsteam hat sich im
Workshop Gedanken gemacht, wie die
Arbeit im Verein zukinftig gestaltet wer-
den soll. Entstanden ist das Bild eines
stilisierten Rades, in dessen Mitte das
.Mitgliederforum“ steht. Dieses hat die
Funktion der Koordination und Vernet-
zung. Es 16st den bisherigen ,Aktiven-
treff* ab. Hintergrund ist, dass man alle
Mitglieder ansprechen mdchte, an den
Treffen teilzunehmen und sich einzubrin-
gen. Zwischen den Speichen des Rades
stehen die Arbeits- und Projektgruppen,
in denen jeweils ein Mitglied ,Huttra-
ger*in“ ist. Die Umsetzung der Organisa-

tion wird in den nachsten Wochen schritt-
weise erfolgen. Das entscheidende Gre-
mium hierzu ist das Mitgliederforum.
Und: Der Vorstand arbeitet in Zukunft nur
noch an den Vorstandsaufgaben, alle an-
deren Aktivitdten und Aufgaben werden
durch die Mitglieder bewerkstelligt.

Sor: a8
OcCial Media /! Mltgllederforum \

1
Koordination & /

/

\_ Vernetzung .
AN

In der Feedbackrunde aulRerten sich die
Teilnehmenden zufrieden mit den Ergeb-
nissen. Allerdings wurde auch deutlich,
dass die Umsetzung der Malnahmen
auf viele Schultern verteilt werden muss,
damit sie gelingen kann. Der Plan steht,
radeln wir los!

s Fahrrad-Welt
WIR STEHEN IHNEN MIT RRD UND TAT ZUR SEITE

Fahrrader - Zubehodr - Service - Hol- und Bringdienst

Oststraf3e 2c - 38122 BS-Broitzem - Tel. 0531/8667451

- www.fahrrad38.de
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ADFC-Kongress 2026

Am 24./25. Januar kamen in Wiirzburg Verbandsmitglieder, Aktive im ADFC und
externe Expert*innen zusammen, um iiber innovative Lésungen und Ideen fiir
die Zukunft des Radverkehrs zu diskutieren. Vom ADFC Braunschweig nahm
unsere Autorin an dieser Veranstaltung teil.

) Frauke Résick

Eile war angesagt, denn die Platze fur
die Teilnahme am 2. ADFC-Kongress flr
Aktive waren auf 100 begrenzt und somit
rasch vergriffen. Unter dem Motto ,Inno-
vationen“ wurde eine gute Mischung aus
Best-Practice-Beispielen, Sessions und
Vortrdgen geboten. Nach Begriilung
durch die zweite Blrgermeisterin Wirz-
burgs, selbst bekennende und praktizie-
rende Radfahrerin, eroffnete Prof. Tho-
mas Scheffer, ein Soziologe der Univer-
sitat Frankfurt den Diskurs pointiert. So
bezeichnete er das Fahrrad aufgrund
seiner Vielseitigkeit als ,Realutopie”, um
soziale Veranderungen anzustof3en (po-
sitive Zukunftsvision, die mehr als ein fik-
tives Ideal, und bereits in Ansatzen reali-
sierter Zukunftsentwurf ist, oft mit Fokus
auf Stadt- und Quar-
tiersentwicklung).  Er X
beklagte die konfronta-
tive Zuspitzung der
derzeitigen Debatte
um Verkehrsmittel auf
ein ,Die und wir“, in
der jedes Sachargu-
ment ideologisch ge-
kontert werde. Berei-
chert hat er meinen
Wortschatz zudem mit
dem Hinweis, Autos
dienten hierzulande oft

ADFC
KONGRESS
2026
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als ,retrotopisches Objekt* (Verherr-
lichung einer Vergangenheit, die es so
nie gab).

Gefallen hat mir die Aktion Radwegetest
Disseldorf. Initiiert und begleitet durch
den ADFC haben sich mehr als 50 Bir-
ger*innen gefunden, die das 300 km um-
fassende Radhauptwegenetz systema-
tisch als Expert*innen in ihrem Stadtteil
abgefahren, bewertet und mittels interak-
tiver Karte dokumentiert haben. Mangel
wurden unter zwei Hauptkategorien —
Konflikte mit Pkw oder FuRgéngern — er-
fasst, beschrieben und fotodokumentiert.
Diese Datensammlung dient nun als Dis-
kussionsgrundlage mit Politik und Ver-
waltung, wobei das Projekt vor allem
durch seine Birger-
nahe und Praktikabili-
tat punktet. Es lohnt,
unter radwegetest.adfc-
duesseldorf.de einmal
zu stobern, das Video
anzuschauen und sich
einen Eindruck von
der interaktiven Karte
zu machen.

Cae

Die Stadt Bremen stell-
te ihr Projekt ,BIKE IT!"
zur  Férderung der


https://radwegetest.adfc-duesseldorf.de/

Fahrradkultur vor. Geboten wird dort ein
Mix aus urbaner Lebendigkeit und Ent-
spannung im Griinen, Kultur und Events
werden mit dem Fahrrad erlebbar ge-
macht. Einige der wirklich guten Ideen
wie beispielsweise das Fahrradkino lie-
3en sich auch in Braunschweig verwirkli-
chen. Einen HOohepunkt stellte Anfang
September vergangenen Jahres die
ADFC-Fahrraddemo mit ,Hochstralken-
flair* dar, die in das BIKE IT!-Festival rund
ums Radfahren, Streetfood, Stadtentwick-
lung und Kultur auf der Uberseeinsel
miindete.

In den digitalen Tools wurde mit KON-
RAD eine digitale KI-Assistenz zum
Schreiben von Radkonzepten als Weiter-
entwicklung des ,Werkzeugkastens fir
Rad- und Mobilitatskonzepte” vorgestellt.
Dr. Antje Seidel von der Leuphana-Uni-
versitat Luneburg vermittelte den Einstieg
und die Mdglichkeiten zur Nutzung der
Geodatenbank Open Street Maps. Zu
meiner Freude konnte ich zudem verneh-
men, dass das Projekt OpenBikeSensor
weiterhin aktiv ist. Es handelt sich um
einen Ultraschallsensor, der von einer
Open Source Community entwickelt wur-
de und, an der Sattelstiitze montiert, Ab-
standsmessungen Uberholender Pkw vor-
nimmt, die auf einer Portalkarte hochge-
laden werden koénnen. Da die TU Braun-
schweig phasenweise aktiv involviert war,
sind hier viele Messungen vorgenommen
worden. So ist gut erkennbar, wo es im
Stadtgebiet mit der Einhaltung der Uber-
holabstande gut oder weniger gut lauft.
Interessierte kdnnen selbst einen Open-
BikeSensor bauen oder diesen entleihen.
Ansprechpartner fiir Niedersachsen und

weitere Informationen finden sich unter
obs.adfc-niedersachsen.de

Schulwegsicherheit war ein weiterer The-
menschwerpunkt. Kinder fahren tenden-
ziell immer weniger Fahrrad. Hierflr gibt
es gesellschaftliche und soziale Griinde,
aber es fehlt auch an kindgerechtem Ver-
kehrsraum, denn Mobilitatskonzepte wer-
den von und fir Erwachsene erstellt.
Problematisch ist zudem, dass selbst
Kinder, die frih mit dem Radfahren be-
gonnen haben, in der Regel aus ver-
sicherungstechnischen Griinden nicht mit
dem Fahrrad zur Grundschule fahren
dirfen und ihnen so die kontinuierliche
Praxis fehlt. Nach der Grundschule mis-
sen sie dann auf der Fahrbahn statt auf
dem Gehweg fahren und sind damit oft
Uberfordert. Radfahren fordert bei Kin-
dern die Kognition, rdumliche Orientie-
rung und Selbstandigkeit und wirkt sich
somit positiv auf deren Entwicklung aus.
Der ADFC Baden-Waurttemberg arbeitet
an einem neuen Ausbildungskonzept,
das noch in diesem Jahr starten soll. Es
verbindet Life Kinetik mit Radfahrenler-
nen. Life Kinetik ist eine Trainingsform,
die Wahrnehmungsaufgaben mit kogniti-
ven Herausforderungen und ungewdhn-
licher, spalliger Bewegung koppelt — wir
dirfen gespannt sein. Das Projekt ,Fahr-
radfreundliche  Schule® des ADFC
Schleswig-Holstein bezieht Kinder aktiv
ein, Schulwegplane neu und aus deren
Perspektive, auch als ZufuRgehende, zu
denken. Erst mit 12—-14 Jahren kénnen
Kinder Geschwindigkeiten, Bremswege
und Abstédnde im Verkehrsgeschehen
richtig einschatzen. AulRerdem haben sie
andere Angstrdume und bevorzugen oft
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andere Wege, um zum Ziel zu kommen.
Mit Hilfe altersgerechter Schulwegcheck-
listen flr Grundschdler, die Sekundarstu-
fe | und junge Erwachsene kann ein Per-
spektivwechsel gelingen. Wir haben dies
in einem Praxistest in mehreren Gruppen
ausprobiert und die Dinge buchstablich
mit anderen Augen gesehen.

Beeindruckt hat mich der Vortrag des
ADFC Bonn mit dem Thema: Haltung als
Schlissel fir gelungene Kooperation.
Bonn ist mit knapp 350 000 Einwohnern
gréBer als Braunschweig (ca. 250000
Einwohner), die Pendlerstrome dieser
Stadt sind mit taglich ca. 200 000 jedoch
auRBergewohnlich hoch und belasten den
Verkehrsraum stark. Die Hoffnungen, ei-
ne Entzerrung durch Verlagerung auf
den OPNV und Radverkehr zu erreichen,
hatten sich in den vergangenen Jahren
jedoch nicht erfiillt. Ahnlich wie in ande-
ren Stadten schien um die Verkehrsinfra-
struktur ein Kulturkampf ausgebrochen
zu sein, Begriffe wurden zu Triggern flr
Emotionen, die einem sachlichen und
zielorientierten Dialog im Wege standen.
Vertreter des ADFC Bonn haben darauf-
hin begonnen, aktiv auf unterschiedliche
Akteure zuzugehen. Dies betraf samt-
liche Ratsfraktionen (auf3er der AfD), die
Verwaltung, die Polizei, die IHK, den
ADFC, aber auch Busfahrer. In einem
ersten Schritt: ,Zuhéren — Hinhéren —
Fragen® konnten Vorurteile abgebaut,
verhartete Fronten aufgebrochen und
Grundlagen fiir einen regelmafigen und
letztlich konstruktiven Austausch ge-
schaffen werden. Mehrere gemeinsame
informelle Radtouren und eine ,Klassen-
fahrt® nach Utrecht als Vorzeigestadt

16 | ADFC PedalLeo 01-26

einer gelungenen Verkehrskultur erganz-
ten den Dialog. Das Ergebnis, ein ge-
meinsames Positionspapier der IHK, des
ADFC und des Radentscheids Bonn zur
Férderung des Radverkehrs kann sich
sehen lassen (bonn-rhein-sieg.adfc.de
Suchbegriff ,Positionspapier®). Es bleibt
abzuwarten, inwieweit dieses Konzept
eine praktische Anwendung erfahrt.

Am Schluss des Programms wurde als
besonderes Infrastrukturprojekt das in-
novative Fahrradparkhaus Bike Parking
am Potsdamer Platz in Berlin vorgestellt.
In einer ehemaligen unterirdischen Ein-
kaufspassage ohne Tageslicht und Au-
Renbezug, die den U- und S-Bahnhof
verbindet, sind 200 sichere Fahrradab-
stellanlagen entstanden, vom einfachen
Fahrradbtgel bis hin zu abschlieRbaren
Boxen mit Lademdéglichkeit. Es handelt
sich um einen hellen und einladenden
Ort, gerdumig, mit interessantem Farb-
konzept und futuristischem Design, zu-
ganglich Uber fahrradtaugliche Rolltrep-
pen. Ich werde es mir beim nachsten
Besuch in Berlin sicherlich anschauen.

Gut vertreten war in Wirzburg zudem
die Jugendorganisation Junger ADFC,
die sich erst im vergangenen Jahr mit
bundesweit 30000 Mitgliedern gegrin-
det hat und die Ideen, Visionen und Be-
dirfnisse junger Menschen (10 — 26 Jah-
re) bei der Verkehrsgestaltung vertritt.

Der Kongress hat gezeigt, dass gute
Ideen und ein Engagement vor Ort zu
splrbaren Veranderungen fiihren kon-
nen. Inspiriert und mit neuem Schwung
haben wir die Heimreise angetreten.


https://bonn-rhein-sieg.adfc.de/artikel/gemeinsames-positionspapier-ihk-radentscheid-adfc-zu-foerderung-radverkehr-1

Die Velorouten - ihre Entstehungs-
geschichte und ihre Definition

Presseberichte und Leserbriefe offenbaren immer wieder ein vollig falsches Ver-
standnis der viel diskutierten Velorouten. Deshalb méchte ich hier noch einmal
einen Uberblick geben, was Velorouten sind, wie das Projekt entstanden ist, wo
Velorouten geplant sind und wie Radwegnetze zusammenhéngen.

) Paul Kleinherne

Wie nétig die Erklarung des Begriffs
Veloroute ist, zeigt sich in den Aussagen
eines jungen Politikers. Er verspricht im
Herbst 2025 in der Braunschweiger Zei-
tung ,Velorouten wird es mit mir nicht
geben®, doch gleichzeitig empfiehlt er:
,man solle das bestehende Radwege-
netz sanieren®.

Aber genau das ,steckt doch drin“ im
Projekt ,Velorouten®. Es soll ein durch-
gehendes, sicheres und komfortables
Radwegenetz entstehen. Dabei sollen
bestehende Radwege saniert, sowie bei
Erfordernis ausgebaut und Licken im
Netz geschlossen werden. Die durch-
gehenden radialen Velorouten sollen
vom Stadtrand alle Stadtteile mit der
Innenstadt verbinden und mit Ringrouten
erganzt werden.

War die AuRerung des Politikers nur vor-
weggenommene Wahlkampfpolemik zur
bevorstehenden Kommunalwahl im Sep-
tember 2026 oder wurden Begriffe unbe-
absichtigt verwechselt oder falsch inter-
pretiert?

Ziele- und MaBnahmenkatalog

Im Jahr 2020 hat die Initiative Fahrrad-
stadt Braunschweig ein Bulrgerbegehren
,Radentscheid“ bei der Stadt Braun-
schweig angezeigt. Daraus entstand im

Laufe des Jahres in einer Arbeitsgruppe
ein Ziele- und MalBnahmenkatalog Rad-
verkehr in Braunschweig, der Mitte 2020
im Braunschweiger Rat beschlossen
wurde.

Dieser Katalog enthalt 7 Ziele mit insge-
samt 29 verschiedenen MaRnahmen,
z.B. Markierung von Fahrradfurten, Be-
richte der Unfallkommission, geschiitzte
Radfahrstreifen, Fahrradabstellanlagen,
Optimierung  von Ampelschaltungen,
sowie auch die folgenden MaRRnahmen:
MaBnahme 3: Veloroutennetz planen
und Radverkehrsnetz iiberarbeiten

Im Rahmen des Mobilitdtsentwicklungs-
plans fiir Braunschweig ist eine Gesamt-
planung eines Radverkehrsnetzes vor-
zustellen, das zum einen alle Stadltteile
miteinander vernetzt und zum anderen
ein hochwertiges radiales Velorouten-
netz beinhaltet, das die Stadtteile mdg-
lichst direkt an die Innenstadt anbindet.
Velorouten werden im Mobilitdtsentwick-
lungsplan definiert als besonders kom-
fortabel ausgebaute, fiir alle Altersgrup-
pen sicher befahrbare, nummerierte,
ausgeschilderte und durchgehende Rou-
ten fiir den Alltagsradverkehr. Die Pla-
nung fliet in MalBnahme 8 ein.
MaBnahme 8: Ausbauziel bis 2030

Fir den Bau von Radverkehrsanlagen
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werden jahrlich Haushaltmittel in ausrei-
chendem Umfang bereitgestellt, um die
hier definierten Ziele zu erreichen. Die
Stadt baut bis 2030 mindestens 35 Kilo-
meter Radwege aus oder neu gemél
Braunschweiger Standard. Die Priorita-
ten werden in der Rahmenplanung fest-
gelegt. Die Médglichkeiten, Férdermittel
zu akquirieren, werden durch die Verwal-
tung professionell ausgeschipft.
MaBnahme 8.1: Pilotprojekt fiir Velo-
routen und Ausbau der Uferstral3e

Als Pilotprojekt fiir die Schaffung eines
Veloroutennetzes mit Anbindung an die
Innenstadt wird eine geeig-
nete Veloroute zeitnah er-
richtet. AuBerdem wird in
Anlehnung an den Velorou-
tenstandard die Uferstral3e/
Feuerwehrstral3e als attrak-
tive Route fiir den Ful3- und
Radverkehr optimiert.
MaBnahme 8.2: Liicken-
schluss beim Fahrrad-
straBennetz entlang des
Wallrings

Entlang des Wallrings ist
ein Lickenschluss vorzu-
nehmen, sodass ein ge-
schlossener Ring fir den
Radverkehr um den Innen-
stadtbereich entsteht. Da-
bei sind besonders die
Ubergénge zwischen den
einzelnen WallstraBen fahr-
radfreundlich zu gestalten.
Die Verwaltung soll dazu

Vorschlédge ausarbeiten
und in den Gremien vor-
stellen.

18 | ADFC Pedaleo 01-26

Ein Netz das alle verbindet

Im Februar 2021 haben die Braun-
schweiger Mobilitatsverbande ADFC,
VCD, MoveBs, braunschweiger forum,
die Initiative Fahrradstadt Braunschweig
und die Burgerinitiative ,Radweg jetzt —
Volkenrode* einen Vorschlag fiir ein
Veloroutennetz erarbeitet und eine Bro-
schire veroffentlicht unter dem Namen:
Velorouten: Ein Netz das alle verbindet.
Die Broschire beinhaltet den Karten-
Vorschlag fir ein Zielnetz (Grafik unten)
und erlautert detailliert die Themen:
Qualitatsstandard, Zielgruppen, schnelles

Em Radschnellweg
= Veloroute

s L — Mas:'ﬁ@rog
A \

@ Velorinae

maglichen Routen

Lebenstedt
Thiede

V1.0-20210212
@Wolfenbuttel

= Stadttellverbindungen

Grafik: Leonhard Préttel, Lars Christian Lund und Jens Schiitte

@ Nr. Veloroute und Zielpunkt
Wallring, Alleenring, Parkring

@ Nr.Veloroute und weiteres Ziel

Korridor mit mehreren

L Préttel & LC Lund & J Schiitte



und direktes Netz. Der Netzvorschlag
basiert auf 12 Velorouten vom Stadtrand
bis in die Innenstadt.

Der Parkring, der Alleenring und der
Wallring verbinden als Ringrouten die
radialen Velorouten und stellen Querver-
bindungen her. Die geplanten Rad-
schnellwege nach Wolfenbiittel/Salzgit-
ter, nach Wolfsburg und nach Vechelde
lassen sich in das Veloroutennetz inte-
grieren, besitzen aber einen hdéheren
Ausbaustandard.

Viele Routen haben eine eindeutige Fuh-
rung entlang historisch gewachsener
Wege. Alle wichtigen Ziele in der Stadt,
wie Bahnhofe, die Innenstadt, Hochschu-
len, Krankenhauser, etc., werden von
dem Veloroutennetz erschlossen.

Definitionsvorschlag fiir

Velorouten

Die Stadt Braunschweig hatte Mitte des

Jahres 2021 in der Beschlussvorlage

21-15699 der Politik einen mit den Rad-

verkehrsverbanden abgestimmten Defi-

nitionsvorschlag fiir Velorouten in Braun-
schweig zum Beschluss vorgelegt. Die

Vorlage ist im Ratsinformationssystem

einzusehen. Nachfolgend hieraus ein

Auszug wichtiger Vorgaben:

Velorouten in Braunschweig zeichnen

sich aus durch:

) Eine attraktive und sichere Verbindung
fiir den Alltagsradverkehr, die Radfah-
rende jeden Alters gerne nutzen und
auf der sie sich sicher fiihlen

) Flihrung auf Radwegen, geschlitzten
Radfahrstreifen, bevorrechtigten Fahr-
radstralBen mit flankierenden Mal3nah-
men zur Minimierung des Kfz-Durch-
gangsverkehrs oder sonstigen in glei-

chem Male sicheren und komforta-
blen StraBen oder Wegen

) Weitgehende bauliche Separation vom
Kfz-Verkehr, auch an Knotenpunkten

).

Ausstattungsmerkmale:

) Die Ausweisung von Velorouten auf
Radwegen im Bestand soll folgen-
den Mindestmal3en entsprechen: 2,0 m
Breite bei Einrichtungsradwegen, 3,0 m
Breite bei Zweirichtungsradwegen

) Mindestbreiten nach Braunschweiger
Standard fiir neue Radwege: 2,30 m
bei Einrichtungsradwegen, 3,20 m fiir
Zweirichtungsradwege

) Leichtlaufiger ebener Belag, in der Re-
gel Asphalt, ausnahmsweise Pflaster
ohne Fase, auch bei Einmiindungen
und Grundstiickszufahrten, Vermei-
dung von Bordsteinen und Rinnen
quer zur Veloroute

) ..

Regionales Radverkehrsnetz

Im Jahr 2022 hat der Regionalverband
Braunschweig ein Regionales Radver-
kehrsnetz GroBraum Braunschweig ver-
offentlicht, welches alle Kommunen und
Landkreise im Verbandsgebiet einbe-
zieht. An den Grenzen der Kommunen
wurden Ubergabepunkte definiert, womit
ein durchgangiges Radwegenetz sicher-
gestellt wird. In der Einflhrung schreibt
der Regionalverband:

... Damit das Netz die beschriebenen
Ziele effiillen kann und in der Gesamtheit
einen Wert entwickelt, ist es erforderlich,
dass Landkreise, Stadte und Gemeinden
diese Verbindungen als Basis (iberneh-
men und sie verdichten, indem sie ihre
kommunalen Netze daran ankniipfen ...
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Mobilitatsentwicklungsplan

Im Jahr 2025 beschloss der Rat der Stadt
Braunschweig den Mobilitdtsentwick-
lungsplan 2035+ (MEP). Die Erarbeitung
erfolgte von einem Planungsbiro und der
Stadtverwaltung unter Beteiligung von
Wissenschaft, Politik und Experten aus
unterschiedlichen Bereichen. Damit liegt
der Verwaltung eine ganzheitliche und
strategische Planungsgrundlage bis zum
Jahr 2035 und dartber hinaus vor.

Der MEP besitzt in den Anlagen ein
.Strategisches Hauptnetz Rad“ (siehe
Grafik auf dieser Seite). Dieses gliedert
sich in Hauptverbindungsnetz, Haupter-
schlieBungsnetz und Haupterganzungs-
netz. Es enthalt auch die vom Regional-
verband definierten ,Ubergabepunkte® an
das Regionale Radverkehrsnetz sowie
drei Zugangsstellen zum Schienenperso-
nennahverkehr (SPNV). Im MEP sind
Velorouten folgendermafen definiert:

Velorouten sind priori-

sierte, komfortable
Radwege fiir alle Al-
tersgruppen. Sie sind

sicher befahrbare,

nummerierte,  ausge-

o schilderte und durchge-

7, hende Routen fiir den

: ( Alltagsradverkehr.  So

kdnnen schnell und si-
cher auch ldngere We-
ge zurlickgelegt wer-
den und wichtige Ziele
miteinander verbunden
werden. Die gestalteri-
schen Kriterien werden
entsprechend der ,De-
finition von einzuhal-
tenden  Qualitatsstan-
dards“ konsequent um-
gesetzt.

Ich gehe davon aus,
dass alle zukilinftigen
Velorouten anhand des

landwirtschaftiiche Fliche .
o dh .Strategischen  Haupt-
und Netz

sty i raoprasererekaom S o netzes Rad“ geplant
SPNV Zugangsstelle . . .
SPNV Zugangsstelle geplant und sinnvollerweise bis
. zu den Ubergabepunk-

Quelle: DSM (2022); Stackt Braunschwelg (2022) B f:ﬁ??{i.”ﬂftat g p

Stand. Al 2024 .

ten zum Regionalen
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Grafik: Stadt Braunschweig, aus: Mobilitatsentwicklungsplan Braunschweig 2035+



Radwegenetz gefiihrt werden. Die stre-
ckengenaue Planung muss fir jede Rou-
te gesondert erfolgen und von der Politik
beschlossen werden.

Ich bin mir dessen bewusst, dass auf-
grund der Flachenver-
fugbarkeiten und der
Radwegbreiten geman
Braunschweiger Stan-
dard es zwangslaufig
zu einer Flachenum-
verteilung und den
Konsequenzen fiir den
Kfz-Verkehr bzw. fur
das Parkraummanage-
ment kommt. Ein faires
Miteinander aller Betroffenen mit klaren-
den Abstimmungsgesprachen sollte zu
einem tragfahigen Kompromiss fuihren.

Radwege zu Nachbargemeinden
nicht vergessen

Velorouten innerhalb von Braunschweig
sind wichtig, wichtig sind aber auch die
teilweise nicht zum Veloroutennetz geh6-
renden Verbindungen zu Nachbar-
gemeinden, damit deren Birger zukinf-
tig vermehrt mit dem Fahrrad anstatt mit

Velorouten in Braunschweig
sind durchgehend sichere
Fahrradrouten, die im MEP
verankert und vom Rat der
Stadt Braunschweig soll,
beschlossen wurden.

dem Pkw nach Braunschweig pendeln.
Die Regionalen Radwege liegen haufig
an Landesstraflen, fir deren Planung
und Bau das Niedersachsische Ministeri-
um fur Wirtschaft, Verkehr und Bauen in
Hannover zustandig
ist. Diese Radwege
sind aufgenommen in
einem Radwegekon-
zept, welches aktuell
Uberarbeitet wird und
2027 neu erscheinen
vorher  aber
noch mit den Kom-
munen  abgestimmt
werden muss.

Im aktuellen Radwegekonzept 2016 be-
finden sich die beiden Radwege an der
L 473 (Timmerlah — Weststadt) und der
L 635 (Hondelage — Flughafen) bereits
im ,vordringlichen Bedarf* und kdnnten
geplant und gebaut werden. Ergénzend
dazu ware es wiinschenswert, wenn bei
oben genannter Abstimmung zum neuen
Radwegekonzept auch der Radweg an der
L 611 (Volkenrode — Bortfelder Kreisel) flr
den ,vordringlichen Bedarf* angemeldet
wird.

> Broschure Velorouten der Braunschweiger Umweltverbande
braunschweig.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/braunschweig/Downloads/Verkehr/

Veloroutennetz_web.pdf
> Regionales Radverkehrsnetz

www.regionalverband-braunschweig.de/mobilitaet/rad-weg/radverkehrskonzept

> Mobilitatsentwicklungsplan

www.braunschweig.de/leben/stadtplan_verkehr/mobilitaetsentwicklung/index.php
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Die Velorouten - ihr Bearbeitungs- und

Umsetzungsstand

) Paul Kleinherne

Der Rat der Stadt Braunschweig hat am
14. Juli 2020 mit Drucksache 20-13342-02
die Umsetzung des Ziele- und MaRnah-
menkatalogs ,Radverkehr in Braun-
schweig“ und damit eine umfangreiche
Forderung des Radverkehrs bis zum Jahr
2030 beschlossen. Der Ziele- und MaR-
nahmenkatalog beinhaltet 7 Ziele mit ins-
gesamt 29 Malinahmen.
Die Verwaltung berichtet im Ausschuss
fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergabe
(AMTA) halbjahrlich in Form eines Kom-
paktberichtes ,Radverkehr zum aktuellen
Bearbeitungsstand der 29 MalRnahmen.
Diese sind in den Berichten tabellarisch
geordnet, dabei teilweise aufgesplittet,
sodass insgesamt 43 Teilmalnahmen
entstanden sind. Die Tabellen zeigen Ziel-
werte an, aber auch den prozentualen
Umsetzungsstand, der aktuell von O bis
100 % variiert. Der jeweilige Bearbei-
tungsstand wird in Textform beschrieben.
Die Kompaktberichte kénnen im Rats-
informationssystem eingesehen werden.
Bei 29 verschiedenen Maflnahmen ist es
unvermeidbar, dass einige ineinanderflie-
Ren, dies auch beim Thema Velorouten.
Uber Velorouten wird berichtet in
) Malnahme 3: Veloroutennetz planen
und Radverkehrsnetz Uberarbeiten
) MaBnahme 8: Ausbauziel bis 2030
) MaBnahme 8.1:Pilotprojekt fir Velo-
routen und Ausbau der Uferstrale
) MaBnahme 8.2:Lickenschluss beim
Fahrradstraennetz entlang des Wall-
rings
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Bis 2030 sollen ca. 35 km Radwege neu-

oder ausgebaut werden. Im Bau bzw. in

Planung sind aktuell die drei Velorouten

) Schoéppenstedter Turm — Helmstedter
StralRe — Schlossplatz,

) Timmerlah — stidliche Weststadt —
Frankfurter Platz — Bankplatz,

) Wallring: Inselwall — Wendentorwall —
Theaterwall — Léwenwall — Bruchtor-
wall — Gieselerwall — Wilhelmitorwall.

Da beim Pedaleo-Redaktionsschluss der

8. Kompaktbericht mit Stand 31.12.2025

noch nicht veroffentlicht war, kann nach-

folgend nur auf den 7. Kompaktbericht

Bezug genommen werden. Der Kasten

auf Seite 23 zeigt beispielhaft einen Aus-

zug daraus mit dem Planungs- und Bau-

fortschritt der Maltinahmen 3, 8 und 8.1.

Kritische Anmerkungen

Meines Erachtens geht es bei der Pla-

nung und dem Bau von Velorouten viel

zu langsam voran. Deshalb seien zum

Kompaktbericht, zum Bau eines Velorou-

tennetzes und zur Abarbeitung des Ziele-

und Maflinahmenkatalogs einige kritische

Anmerkungen erlaubt.

) Es wird berichtet, dass das Velorouten-
netz auf Basis des ,strategischen
Hauptnetzes Radverkehr* fortgeschrie-
ben wird. Um die Ubergabepunkte an
das Regionale Radverkehrsnetz zu
erreichen, ist mindestens die gemein-
same Umsetzung des Hauptverbin-
dungsnetzes und des Haupterschlie-
Bungsnetzes erforderlich.



Auszug aus dem 7. Kompaktbericht (Stand: 31.03.2025) — Angaben zum Umsetzungs-
und Bearbeitungsstand fiir ausgewahlte MalRnahmen

MaRnahme 3 — Velorouten planen
Umsetzungsstand 80 % (Radnetzplan)

Im Rahmen des Mobilitatsentwicklungsplans (MEP) wurden die strategischen Hauptnetze

fur Radverkehr, OPNV und MIV erarbeitet und dem AMTA am 28.05.2024 zum Beschluss
vorgelegt. Das Veloroutennetz besteht aus grof3ztigigen Korridoren und wird auf Basis des
strategischen Hauptnetzes Radverkehr fortgeschrieben. Eine straRenscharfe Festlegung der
Veloroutenverlaufe wurde extern vergeben und wird seit Oktober 2024 erarbeitet. Parallel lasst
die Verwaltung ebenfalls durch ein externes Planungsbuiiro den Verlauf einer dritten Veloroute

in Richtung Weststadt priifen

MaRnahme 8 — Ausbauziel bis 2030
Umsetzungsstand 10 % (Kilometer)

Der ,Braunschweiger Standard® wird bei allen StraRenplanungen geprtift/berticksichtigt.
Abgeschlossene Baumalnahmen flieBen sukzessive in den Umsetzungsstand ein. Im
Betrachtungszeitraum wurden MaRnahmen mit einer Gesamtlange von 0,4 km fertiggestellt.
Seit Ratsbeschluss wurden insgesamt ca. 3,5 km Radwege nach Braunschweiger Standard

neu- oder ausgebaut.

MaRnahme 8.1 — Pilotprojekt fiir Velorouten und Ausbau der Uferstralie

Umsetzungsstand Veloroute 75 % (Planung)

Die politischen Gremien haben dem von der Verwaltung vorgelegten Planungsentwurf zur
Veloroute vom Umfeld Schlossplatz bis zum Schoppenstedter Turm Ende 2023 zugestimmt
(23-22386). Fur die beschlossenen Abschnitte ist die Ausfiihrungsplanung abgeschlossen. Sie

befinden sich in der Bauvorbereitung.

) Fir die Velorouten fehlt die Festlegung
eines zeitlichen Ausbauziels.

) Warum werden die Velorouten nur ein-
zeln nacheinander und nicht mehrere
gleichzeitig geplant/gebaut?

) Offen ist, ob zwischenzeitlich fur alle
Velorouten Korridore festgelegt sind.
Es gab 2023 (siehe DS 23-20958)
beim Netz noch ungepriifte Korridore,
Uber die in den Kompaktberichten
noch nicht berichtet wurde.

) Ist die im Oktober 2024 vergebene
straBenscharfe Festlegung der Routen
zwischenzeitlich abgeschlossen?

) Mit Stand 31.03.2025 sind erst 3,5km
Radwege neu- oder ausgebaut. Wie
wahrscheinlich ist es, dass bis 2030
ca. 35km neu- oder ausgebaut sind?

Dies kann nach meiner Meinung nur
funktionieren, wenn die Stadt in den
nachsten 4 Jahren die erforderlichen
Mittel fir Planung und Bau der fehlen-
den 31 km in den Haushalt einstellt.

Vorschlage fiir Prioritaten

Die Mobilitatsverbande haben im Januar

2024 die Braunschweiger Verwaltung

und auch die Parteien und Politiker ange-

schrieben und folgende, als nachste zu

priorisierende Velorouten vorgeschlagen:

) Veloroute 12: Richtung Wenden, Mei-
ne bzw. Grof3 Schwiilper,

) Veloroute 11: Richtung Olper, Waten-
buttel, Volkenrode,

) Veloroute 8: Richtung stidliche West-
stadt, Timmerlah.
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Die Stadt Braunschweig plant zunachst
die Veloroute 8. Sie hat jedoch auch mit-
geteilt, dass sich die Auswahl der drei ge-
nannten Routen mit denen der Verwal-
tung deckt. Somit kann erwartet werden,
dass die beiden Routen Nr. 11 und 12 als
nachste in die Planung gehen. Es er-
scheint sinnvoll und machbar, dass beide
Velorouten gleichzeitig geplant werden.
Notwendig ist aber, dass groRerer politi-
scher Willen im Braunschweiger Rat ge-
zeigt wird und ausreichend Haushaltsmit-

tel bereitgestellt werden.

Im Jahr 2024 hat es eine systematische
Befahrung und Analyse des Radver-
kehrsnetzes Braunschweig gegeben.
Dem Ergebnisbericht der Planersocietat
Frehn Steinberg Partner GmbH kann ent-
nommen werden, dass das Braunschwei-
ger Radverkehrsnetz umfangreiche Man-
gel aufweist und dringend saniert werden
muss. Das Veloroutennetz zeigt dabei
sinnvoll die Prioritaten.

> 7. Kompaktbericht (Mitteilung - 25-25872) im Ratsinformationssystem:
ratsinfo.braunschweig.de/integration/vo020?VOLFDNR=1034713

> Ergebnisbericht der Planersocietat (Mitteilung - 24-24574) im Ratsinformationssystem:
ratsinfo.braunschweig.de/integration/vo0207?VOLFDNR=1032874
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Foto und Plakate: ADFC und VCD Braunschweig

Plakataktion von ADFC und VCD -
Helmstedter StraRe wird sicherer fiir alle

Endlich —
eine Spurgafiz

= Eine Spur
o ganz fiir mich.
i Einen Weg,
o auf den ich

EINFACH NEU!
HELMSTEDTER STRASSE
Ein Ort fir uns alle,
EINFACH NEU! ¥
HELMSTEDTER STRASSE
Ein Ort fir uns alle.

)

Die Baustelle an der Helmstedter Strale
— ein einziges Argernis? ADFC und VCD
sind anderer Ansicht. Die Baustelle hat
vor allem einen Grund: Die Kanalisation
muss erneuert werden. Die Stadt Braun-
schweig hat diese Gelegenheit fiir anste-
hende Umgestaltungen genutzt. So wird
die Bushaltestelle HochstralRe barrierefrei
umgebaut und der Ratsbeschluss zu ver-
besserten Radverbindungen umgesetzt.

B mich froue! 8

4 entspannt
] ‘ %' einsteigen.
e

EINFACH NEU! ;
HELMSTEDTER STRASSE {
Qualitat far uns alle.

Endlich = Endlich =

keine Angst
- sie!

EINFACH NEU!
HELMSTEDTER STRASSE
Sicherheit fdr uns alle.

7

Mit dem ersten Teilstlick der Veloroute 4
wird eine durchgehende und vor allem
sichere Verbindung in die Stadt fiir Rad-
fahrende geschaffen. Ein weiterer Zebra-
streifen wird die Querungsmaoglichkeit fur
zu Ful® Gehende verbessern. Nach Ende
der Bauarbeiten entsteht ein sicherer
StralRenraum fir FulRRganger, Radfahren-
de und Autofahrer.
Diese positiven Aspekte kamen in der
Berichterstattung zu kurz. Im Februar ha-
ben deshalb ADFC und VCD mit Plaka-
ten im Bereich der Baustelle auf diese
Zusammenhange hingewiesen. Beim
Aufhangen kamen die Initiatoren mit den
zahlreichen FuRgangern ins Gesprach,
die die Helmstedter Stral3e fiir den Weg
in oder aus der Innenstadt nutzen. Sie
erhielten vorwiegend positive Rlckmel-
dungen: ,Von uns aus kann es hier im-
mer verkehrsberuhigt bleiben. Es ist ruhi-
ger und die Leute begegnen sich wieder.”
Ein Einzelhandler sagte sogar: ,Ich freue
mich drauf, wenn hier ein sicherer Weg
fur Radfahrer entsteht.”
Die Plakataktion war ein grof3er Erfolg.
ADFC und VCD Braunschweig
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Parkplatznot in Braunschweig - Jammern

auf hohem Niveau

Parken, ob in der Innenstadt oder in Wohngebieten — ein Reizthema, das im
Vorfeld der Kommunalwahlen die Politik, aber auch viele Biirger beschiftigt.
Aber hat Braunschweig da wirklich ein Problem?

) Wolfgang Ahlborn

Vorschlage zur Parkraumbewirtschaftung
im offentlichen Raum, die das Parken
verteuern, werden von Teilen der Politik
als ,ideologischer® Kampf gegen den
motorisierten Individualverkehr gebrand-
markt, es wird der Untergang des Einzel-
handels und der Gastronomie beschwo-
ren. Das Recht, sein Auto kostenfrei
moglichst vor der Tur abzustellen, ist in
vielen Képfen verankert. Auf der anderen
Seite gibt es den Wunsch nach mehr
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum,
mehr Platz und Sicherheit fiir Fulgan-

ger*innen und Radfahrerinnen, nach
mehr Grinflachen, Banken und Orten
der Begegnung.

Da erscheint eine aktuelle Untersuchung
zum Thema Parken im Vergleich deut-
scher Stadte gerade recht, um die Dis-
kussion zu versachlichen. Das Internet-
portal LeasingMarkt.de hat fur 25 deut-
sche Grofstéddte Daten zu den Kosten
fir das Parken und zum Parkraumange-
bot ermittelt. Um ein Ergebnis der Studie
gleich vorwegzunehmen: Braunschweig
ist Spitze! Jedenfalls fast; im Gesamt-

Anwohner- Parkgebiihren

ausweis |Parkhaus | Parken (1Std.) | Anzahl 6ff. | Parkplatz- | Anteil vom | Pkws pro

(Jahr) (Monat) min. max. Parkplatze | flache |[Stadtgebiet| Parkplatz
1 Magdeburg 31€ 145€ 0,50€ | 1,00€ | 229080 2,75 km? 1,4 % 0,5
2 Kiel 30€ 108€ 2,00€ | 2,00€ 147919 1,78 km? 1,5% 0,8
3 Dortmund 31€ 88€ 1,50€ | 2,50€ | 392195 4,71 km? 1.7% 0,8
4 Braunschweig 31€ 102€ 1,00€ | 1,80€ | 318708 3,82 km? 2,0% 0,5
5 Dresden 30€ 183€ 120€ | 2,40€ | 273961 3,29 km? 1,0% 0,8
9 Potsdam 306 | 90€ | 150€ | 300€ | 90300 | 108km [ 06% | 09
21 Wiesbaden 120€ 120€ 2,50€ | 3,00€ 145938 1,75 km? 0,9 % 1,5
22 Stuttgart 31€ 139€ 120€ | 550€ | 202155 2,43 km? 1,2% 1,5
23 Minchen 30€ 200€ 2,00€ | 250€ | 359519 4,31 km? 1,4 % 2,1
24 Hamburg 65€ 259€ 150€ | 350€ | 687679 8,25 km? 11 % 1,2
25 Frankfurt a. M. 120€ 317€ 2,00€ | 4,00€ | 251219 3,01 km? 1,2% 1,4

Parkbedingungen in ausgewéhlten deutschen Grostéddten; Daten aus: Parkplatz-Index 2025,
www.leasingmarkt.de/parkplatz-preis-index
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ergebnis landete Braunschweig auf Platz
4 hinter Magdeburg, Kiel und Dortmund.
Nachfolgend seien einige Ergebnisse der
Untersuchung vorgestellt. Die vollstandi-
gen Daten mit Angaben zur Methodik
sind einsehbar auf: www.leasingmarkt.de/
parkplatz-preis-index

Kosten

Besonders gtinstig ist das Parken in
Magdeburg. Die 6ffentlichen Parkgebih-
ren liegen bei 0,50 bis 1,00 Euro pro
Stunde, Anwohnerparken kostet 31 Euro
jahrlich. In Dusseldorf, Stuttgart, Frank-
furt und anderen Metropolen kann der
Parkschein fiir eine Stunde dagegen
4,00 Euro und mehr kosten, und in Wies-
baden und Frankfurt schlagt der Anwoh-
nerausweis mit 120 Euro jahrlich zu Bu-
che. In Braunschweig ist das Parken mit
1,00 bis 1,80 Euro pro Stunde und 31
Euro fur den Anwohnerausweis ver-
gleichsweise gunstig.

Verfiigbarkeit von Parkplatzen
Besonders interessant ist das Ergebnis
zum tatsachlich vorhandenen Parkraum.

Fir die 25 ausgewahlten Stadte wurde,

meist auf der Grundlage von OpenStreet-

Map-Daten, die Gesamtzahl der Park-

platze im 6ffentlichen Raum ermittelt. Flr

Braunschweig kamen die Autoren auf

318 708 Parkplatze. Mit zwei Kenngro-

Ren lasst sich diese Zahl einordnen:

) Mit 2,75km? nehmen die Parkplatze
2,0 % der Flache des Stadtgebiets ein
— der hdéchste Flachenanteil aller 25
Stadte. In Potsdam sind es nur 0,6 %.

) Rechnerisch  kommen in  Braun-
schweig zwei Offentliche Parkplatze
auf einen zugelassenen Pkw. Nur
Magdeburg und Rostock haben ahn-
lich gunstige Relationen. In Minchen
dagegen kommen mehr als zwei Pkw
auf einen Parkplatz.

Fazit

Braunschweig hat im Vergleich zu ande-
ren Grofdstddten kein gravierendes
Parkraumproblem. Der ADFC mochte er-
reichen, dass die Diskussion um eine
menschenfreundliche, zukunftsfahige,
lebenswerte Stadt auch im Wahlkampf
faktenbasierter gefihrt wird.
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AWO-Radstation am

Offnungszeiten

Montag bis Freitag 05:30-22:30 Uhr
Samstag 06:00-21:00 Uhr
Sonntag 06:00-21:00 Uhr

Braunschweiger Hauptbahnhof

( Radstation

#folgeuns o o °

Bewachtes Parken * Pannenservice * Leihrdder

Radstation am Hauptbahnhof « Tel. +49 531 7076025 * www.awo-bs.de

ADFC PedaLeo 01-26 | 27


https://www.leasingmarkt.de/parkplatz-preis-index

RADVERKEHR

Fahrradfreundliches Konigslutter - ein

Erfahrungsbericht

Als der Regionalverband GroRraum Braunschweig 2023 das Forderprojekt
»,Rauf aufs Rad“ ausschrieb, bewarb sich das Fahrradteam der MachBar e. V. mit
Ideen, wie man die Lutteraner Biirger aufs Rad bringen kann. Neben einem
Leihsystem fiir E-Bikes starteten wir ein Projekt, um die Biirger bei der Feststel-
lung von Schwachstellen in der Radverkehrs-Infrastruktur zu beteiligen.

) Helmut Préve

Die Ausgangssituation

Bereits 2017 hat die Stadt Konigslutter
ein Radverkehrskonzept erstellen lassen.
In den Bewertungen der ADFC-Fahrrad-
klima-Tests 2020 und 2022 hat sich das
aber nicht niedergeschlagen. Mit Ge-
samtnoten von 4,2 bzw. 4,4 landete die
Stadt weit hinten im Stadtevergleich. Es
ist also noch viel Luft nach oben, sprich:
es muss kontinuierlich mehr vom Radver-
kehrskonzept umgesetzt werden. Ange-
sichts der knappen Mittel bedarf es
selbstverstandlich einer Priorisierung.

Das Projekt

Um den alltdglichen Bedarf beim Radeln
festzustellen und Schwerpunkte zu erken-
nen, setzten wir auf eine digitale Form der
Burgerbeteiligung. Mit Unterstitzung der
Herstellerfirma sowie Spenden konnte die
MeldooPLUS-App angeschafft werden.
Mit dem Smartphone wird per GPS die
genaue Ortlichkeit auf der Landkarte loka-
lisiert. Als nachstes besteht die Moglich-
keit, Fotos der Situation einzustellen. Da-
nach wird die Meldung per Klick einer von
12 speziellen ,Radverkehrs-Kategorien®
zugeordnet und eine kurze textliche Be-
schreibung eingegeben.

Rund 40 Meldungen gingen ein — doku-
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mentiert mit Fotos, GPS-Daten und prazi-
sen Beschreibungen. Ausgewertet wur-
den sie sowohl tabellarisch als auch als
Heatmap Uber das gesamte Stadtgebiet.

Die Reaktion

Nach Ubermittlung an die Stadtverwal-
tung kam statt einer inhaltlichen Ausein-
andersetzung lediglich der Hinweis auf
die StralRenbaulasttrager. Bundes-, Lan-
des- und Kreisstrallen seien nicht Aufga-
be der Stadt; man solle sich an die je-
weils zustédndigen Behérden wenden. Ein
eigenes Interesse daran, als fahrrad-
freundliche Kommune wahrgenommen
zu werden — durch Einheimische ebenso
wie durch Touristen — war in der Antwort
nicht zu erkennen.

Immerhin reagierte die Niedersachsische
Landesbehorde fir StraRenbau und Ver-
kehr. Im Mai 2025 fand gemeinsam mit
der Verkehrsbehérde des Landkreises
Helmstedt, der Polizei und der Stral3en-
meisterei Schoéppenstedt ein Ortstermin
statt. Die eingereichten Hinweise wurden
fachlich bewertet und kommentiert — je-
doch ohne konkrete Verbesserungen.
Rechtliche oder technische Griinde spra-
chen nach Ansicht der Experten gegen
nahezu alle vorgeschlagenen Mafinah-



men. Einiges wurde wiederum an die
Stadt zurlickverwiesen, die sich zuvor je-
doch als nicht zustandig erklart hatte.
Nach dem vielversprechenden Start ge-
riet das Projekt ins Stocken. Die Zahl der
Meldungen nahm spurbar ab und kam
schlieBlich ganz zum Erliegen — obwohl
1000 Broschiren verteilt wurden, Presse-
artikel erschienen sind und das Fahrrad-
team Prasenztermine in der MachBar
und die Teilnahme an Fahrradtouren
anbot. Der anfangliche Enthusiasmus
wich der Erntchterung: Warum melden,
wenn erkennbar wenig passiert? Warum
Zeit investieren, wenn Ruckmeldungen
im Zustandigkeits-Pingpong verpuffen?
Zwischenzeitlich kam ein weiterer Damp-
fer: Beim ADFC-Fahrradklimatest 2024
erreichte Konigslutter nicht einmal mehr
die erforderliche Mindestzahl von 50 Teil-
nehmenden. Das bedeutete: Die Stadt
erschien gar nicht erst in der Auswertung.
Paradox ist dabei: In der Praxis sieht
man weiterhin viele Menschen mit dem
Rad unterwegs. Das Potenzial ist also
klar vorhanden, doch es wird nicht in
Beteiligung umgesetzt.

Das Gegenbeispiel

Ein Beispiel aus der Region zeigt, dass
es auch anders gehen kann: In Schop-
penstedt hat die Verwaltung Ende 2024
aktiv dazu aufgerufen, an einem neuen
Radwegekonzept mitzuwirken. Uber die
Meldoo-App — dort mit einem eigenen
Button ,Radkonzept Stadt‘ — kénnen Biir-
gerinnen und Burger ihre Ideen und Vor-
schlage direkt einreichen. Die Hinweise
flieRen ausdriicklich in die Planung ein.
Stadtdirektor Rainer Apel formuliert es
so: ,Wir wollen nicht an den Leuten vor-

beiplanen, sondern bedarfsgerecht zu-
sammen mit allen Schéppenstedtern das
neue Radwegekonzept gestalten.”

Das Fazit

Fir Konigslutter ergibt sich damit ein
zweigeteiltes Bild: Auf der einen Seite
standen am Anfang groRes Engagement
der Birger, sorgfaltige Auswertungen
durch das Fahrradteam und die fachliche
Auseinandersetzung mit der Landes-
behorde. Auf der anderen Seite blieb die
tatsachliche Umsetzung aus — und damit
auch die Motivation der Radfahrenden,
sich weiter einzubringen.

Dieser Erfahrungsbericht soll nicht ent-
mutigen, sondern sichtbar machen, was
gut l1auft — und wo Konigslutter dringend
eine neue Haltung braucht. Denn: Fahr-
radfreundlichkeit entsteht nicht allein
durch Forderprojekte, Apps oder Bro-
schiren. Sie entsteht durch politischen
Willen, mutige Entscheidungen und das
ernsthafte Interesse, den Alltag der Men-
schen zu verbessern. Vielleicht ist dieser
Bericht ein kleiner AnstoR3, damit Kénigs-
lutter aus dem Stillstand wieder in Bewe-
gung kommt — und fahrradfreundlich ei-
nes Tages nicht nur ein wohlklingendes
Ziel ist, sondern gelebte Realitat.

Meldoo-Meldungen sind auch ohne App
méglich, lber: www.meldooplus.de/web
form/machbar oder www.meldooplus.de/
webform/machbar/barrierefrei

Das Fahrradteam der MachBar ist per
E-Mail erreichbar (ber: leihrad@machbar-
koenigslutter.org und ganz ohne Smart-
phone und PC auch persénlich: donners-
tagabends 18.30 Uhr in der MachBar,
Westernstralle 12.
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Kindliche Mobilitat

Vielen Kindern fehlt heute ausreichend Bewegung, die sie fiir ihre korperliche
und geistige Entwicklung benétigen. Zu den Griinden gehéren die Gestaltung
des offentlichen Raums, die Verkehrsplanung und Mobilititsgewohnheiten der
Erwachsenen. Wer an der Bewegungsarmut etwas dndern moéchte, kommt an

einem Thema nicht vorbei: dem Fahrrad.

) Frauke Résick

Gesunde Kinder haben einen ausge-
pragten Bewegungsdrang. Aus Neugier
und Entdeckergeist erschlielRen sie sich
Schritt fur Schritt die Welt der Erwachse-
nen. Regelmalige Bewegung wirkt sich
nachweislich positiv auf die korperliche,
geistige und kognitive Entwicklung aus.
Die Weltgesundheitsorganisation (WHO)
empfiehlt Kindern und Jugendlichen im
Alter von 5 bis 17 Jahren taglich mindes-
tens 60 Minuten Bewegung mit modera-
ter bis hoher Intensitat und zusétzlich an
mindestens drei Tagen pro Woche Aktivi-
taten, die Muskeln und Knochen starken.
In Deutschland erreichen jedoch mehr
als 80 % der Kinder und Jugendlichen
diese Empfehlungen nicht. Gleichzeitig
steigt der Anteil von Kindern mit motori-
schen Defiziten sowie Ubergewicht be-
sorgniserregend an.

Die Ursachen dafir sind vielfaltig. Auf so-
ziokultureller Ebene spielt vor allem der
zunehmende Medienkonsum eine Rolle,
der das Freizeitverhalten von Kindern und
Jugendlichen stark verandert hat. Gleich-
zeitig haben sich viele Wohnquartiere und
offentliche Rdume so entwickelt, dass sie
kaum noch Platz flir Spiel, Aufenthalt und
soziale Begegnungen bieten.

Die Braunschweiger Bevolkerungs- und
Verkehrsentwicklung ist im Jahrbuch
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Braunschweig in der Statistik nachzu-
lesen. Bei den unter Zwanzigjahrigen sah
sich ein Kind in Braunschweig im Jahr
1970 statistisch mit 1,2 Pkw konfrontiert,
im Jahr 2022 waren es bereits 4,1 Pkw.
Kinder wachsen heute in einem stark
vom motorisierten Verkehr dominierten
Umfeld auf. Besonders der ruhende Ver-
kehr beansprucht Flachen, die eigentlich
fir Geh- und Radwege sowie fiir Spiel-
und Aufenthaltsraume in Wohnquartieren
bendtigt wirden.

Schul- und Freizeitwege werden von vie-
len Kindern nicht mehr selbststandig zu-
rickgelegt. Sie werden stattdessen hau-
fig mit dem Auto gefahren — oft aus Sor-
ge der Eltern um die Sicherheit ihrer Kin-
der, teilweise aber auch aus Gewohnheit
oder Bequemlichkeit. Die Folge ist eine
zunehmende ,Verhauslichung® und ,Ver-
inselung” der kindlichen Lebenswelt.
Spielen und Bewegung im Wohnumfeld
sind wichtige Voraussetzungen flr eine
gesunde Entwicklung. Sie fordern unter
anderem raumliche Orientierung, Vorstel-
lungsvermdgen und Konzentrationsfahig-
keit sowie langfristig Verkehrskompetenz
und Risikoeinschatzung. Das selbststan-
dige Bewaltigen von Alltagswegen erfor-
dert eigenverantwortliche Entscheidun-
gen und Handlungen und vermittelt



Foto: ADFC/Deckbar

Kindern ein Gefihl von Autonomie und
Selbstwirksamkeit. Bewegung an der fri-
schen Luft unterstitzt zudem die psychi-
sche Ausgeglichenheit und kann helfen,
schulischen Stress abzubauen.

Der Weg zur sicheren Verkehrsteilnahme
ist jedoch lang und komplex. Kinder ver-
arbeiten Sinneseindriicke langsamer als
Erwachsene. Bis ins Grundschulalter fallt
es ihnen schwer, zwischen stehenden
und fahrenden Fahrzeugen zuverlassig
zu unterscheiden. Erst ab etwa 9 Jahren
entwickelt sich ein besseres Verstandnis
fur Positionen und Perspektiven. Bis etwa
zum 12. Lebensjahr ist ihr Blickfeld noch
eingeschrankt — Dinge, die Erwachsene
im Augenwinkel wahrnehmen, bleiben
Kindern oft verborgen.

Auch die Fahigkeit, Geschwindigkeiten
und Anhaltewege richtig einzuschatzen,
entwickelt sich nur schrittweise und
ist selbst mit 14 Jahren noch nicht voll-
sténdig ausgereift. Zudem kénnen Kinder
Gerausche schlechter filtern und haben
Schwierigkeiten, Wichtiges von Unwichti-
gem zu unterscheiden. Be-
sonders das Richtungsho-
ren ist noch nicht vollstan-
dig entwickelt, sodass sie
mogliche Gefahrenquellen
oft nicht eindeutig lokali-
sieren kdnnen.

Im Vor- und Grundschulal-
ter lassen sich Kinder zu-
dem leicht ablenken. Erst
ab etwa 8 Jahren verfiigen
sie in der Regel Uber die
notwendigen Fahigkeiten,
um sich an gesicherten
Querungsstellen wie Am-
peln oder Zebrastreifen

korrekt zu verhalten. Zwischen 12 und 14
Jahren verbessert sich schlie3lich ihre
Fahigkeit, die Aufmerksamekeit flexibel auf
verschiedene Situationen zu richten, was
eine wichtige Voraussetzung fur eine si-
chere Teilnahme am Stral3enverkehr ist.
Radfahren stellt hohe Anforderungen an
Kinder. Sie mlssen lernen, das Gleich-
gewicht zu halten, den Verkehr zu beob-
achten, sich umzuschauen und gleichzei-
tig Handzeichen zu geben. Erst im Alter
von etwa neun bis zehn Jahren sind die
psychomotorischen Voraussetzungen fir
sicheres Radfahren ausreichend entwi-
ckelt.

Das Verstandnis fiir komplexere Ver-
kehrssituationen, wie sie Radfahrenden
haufig begegnen, entwickelt sich meist
erst ab einem Alter von etwa 11 bis 12
Jahren. Die kognitiven und sozial-emo-
tionalen Fahigkeiten, um auch in an-
spruchsvollen Verkehrssituationen sicher
handeln zu kénnen, sind in der Regel
erst mit etwa 14 Jahren vollstandig aus-
gepragt. Erst mit dem Wechsel auf eine

Fiir Kinder eine Herausforderung: die komplexen Situationen
im StraBenverkehr
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weiterfiihrende Schule sind viele Kinder
daher grundsatzlich in der Lage, Wege
im StraBenverkehr selbststandig mit dem
Fahrrad zurlickzulegen.

Da Schulwege dann haufig langer wer-
den, bietet sich das Fahrrad grundsatz-
lich als Verkehrsmittel an. In der Praxis
sieht die Situation jedoch oft anders aus.
Griinde daflr sind vielfaltig. Insbesonde-
re die hohe Verkehrsdichte und die Quali-
tat der Radverkehrsinfrastruktur tragen
offenbar dazu bei, dass sich viele Schiile-
rinnen und Schiler im StralRenverkehr als
Radfahrende nicht sicher flihlen.

Die Stadt Braunschweig hat zwar einen
Schulradwegeplan erstellt, in dem emp-
fohlene Routen zu allen Schulen sowie
die jeweilige Art der Radverkehrsfiihrung
aufgefiihrt sind. Diese Informationen sa-
gen jedoch wenig Uber die tatsachliche
Qualitat und Sicherheit der Wege aus. Es
fehlen insbesondere direkte, durchgéngi-
ge und komfortable Radverbindungen,
deren Verlauf — an Kreuzungen und Kno-
tenpunkten auch fiir Autofahrende — klar
erkennbar sind. Da Planung und Errich-
tung eines einzelnen Radweges teilweise
viele Jahre in Anspruch nehmen, sollte
gepriift werden, wo durch sogenannte
Popup-MafRnahmen die Sicherheit und
Qualitdt des Radwegenetzes verbessert
werden kann; (Popup-Lésungen erfor-
dern keine Tiefbauarbeiten und sind da-
her rasch und kostenglinstig umsetzbar).
Stadte wie Minster mit einen Radver-
kehrsanteil von 47 % zeigen, dass Inves-
titionen in die Radinfrastruktur sehr effek-
tiv sind.

Verkehrsplanung wird Uberwiegend von
Erwachsenen fur Erwachsene gemacht.
Die Perspektive von Kindern fehlt dabei
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haufig. Aufgrund ihrer geringeren Kérper-
gréle, ihrer anderen Wahrnehmung und
ihrer besonderen Bedirfnisse nehmen
sie den Verkehrsraum anders wahr. Oh-
ne deren Perspektive fehlen jedoch wich-
tige Informationen, um Schulwege tat-
sachlich kindgerecht und praxistauglich
zu gestalten.

Ein mdglicher erster Schritt kdnnte darin
bestehen, konkrete Erfahrungen von Kin-
dern systematisch zu erfassen. In eini-
gen Stadten haben Schulen gemeinsam
mit Eltern und Schilerinnen und Schii-
lern bereits sogenannte Schulwege-
checks durchgefiihrt und die Ergebnisse
an ihre Kommunen und zustandigen Ver-
kehrsbehdrden weitergegeben.

Ein entsprechendes Instrument mit Leit-
faden, Checklisten fir verschiedene
Schulformen (Grundschulen, weiterfih-
rende Schulen, Berufsschulen) sowie
Auswertungsbdgen und Handlungsemp-
fehlungen wurde vom Verkehrsclub
Deutschland (VCD) gemeinsam mit dem
Umweltbundesamt entwickelt. N&here
Informationen finden sich auf der Seite
bildungsservice.org/bildungsmaterial
unter der Rubrik Vor-Ort-Mobilitdtscheck
an Schulen. Die Materialien kdnnen von
Schulen kostenlos angefordert werden.
In erster Linie liegt es in der Verantwor-
tung der Eltern, Kinder friihzeitig an eine
aktive Teilnahme am StralRenverkehr her-
anzufuhren und sie Uber Jahre hinweg
dabei zu unterstitzen und zu begleiten.
Kinder profitieren auf vielféaltige Weise
davon, wenn sie regelmaRig eigenstan-
dig Wege mit dem Fahrrad zurticklegen:
Sie erleben Freude und Spal3, gewinnen
an Autonomie und starken ihr Selbst-
bewusstsein.


https://bildungsservice.org/bildungsmaterial

Foto: BS Energy

1000-Euro-Spende von BS Energy an den

ADFC Braunschweig

) Susanne Gaus

Am 3. Marz konnte der ADFC Braun-
schweig von BS Energy eine Spende von
1000 Euro entgegennehmen. Die Summe
kam zustande durch die geradelten Kilo-
meter der Mitarbeitenden beim Stadtra-
deln 2025. Wie das Unternehmen berich-
tet, hatten die Teilnehmenden in friiheren
Jahren dafiir jeweils ein Radlerpaket er-
halten. Doch 2025 wurde ein neues For-
mat eingefihrt: FUr die gemeinsam erra-
delten Kilometer aller Teammitglieder
wurde eine gestaffelte Spendensumme
bereitgestellt:

10 000 km = 1000 Euro

20 000 km = 2000 Euro

30000 km = 3000 Euro

Symbolische Ubergabe mit Susanne Gaus und Hermann Debski
vom ADFC Braunschweig sowie Daniel Hattwig und Stefan Beyer,
die im Team BS Energy die meisten Kilometer geradelt sind (v.l.n.r.)

Jedes Teammitglied hatte die Mdglich-
keit, einen Verein, eine Initiative oder ein
Projekt als Spendenempfanger vor-
zuschlagen. Voraussetzung war ein
Umweltbezug — ganz im Sinne des
Stadtradeln-Mottos ,Gut firs Klima, gut
fur dich!” Die endglltige Entscheidung
erfolgte per Los und fiel zu unserem
grofen Glick auf den ADFC Braun-
schweig. 15740 km wurden insgesamt
geradelt und damit belegte BS Energy
den 22. Platz in Braunschweig.

Der ADFC kann die Spende gut gebrau-
chen. Schon langer besteht die Idee, ein
Fahrsicherheitstrainig anzubieten  fiir
Menschen, die nach ei-
ner langeren Pause
(z.B. durch Krankheit
oder Sturz) wieder
auf's Rad steigen wol-
len, fur Leute, die sich
ein Pedelec gekauft
haben, oder einfach fir
alle, die unsicher sind
und sich fit machen
wollen fiir den Stra-
Renverkehr. Fir dieses
Angebot besteht ein
groBer Bedarf. Dazu
sollen nun geeignete
Trainer*innen ausgebil-
det werden, und dafiir
ware das Geld gut an-
gelegt.
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AKTIONEN

Sommerstrafen verbinden Nachbarschaften

In Stadten wie Miinchen, Mainz, Saarbriicken und Bremerhaven wurden Sommer-
straBen bereits in den vergangenen Jahren erprobt. Auch in Braunschweig gab
es letzten August ein Pilotprojekt im 6stlichen Ringgebiet und die Vorbereitun-
gen fiir Projekte in 2026 sind bereits in vollem Gange. Fiir die Umsetzung einer
richtigen SommerstraBe ist die Unterstiitzung von Politik und Verwaltung nétig.

) Finja und Lukas Zilian

Was sind Sommerstrafien?
Sommerstrallen schaffen Raum fiir Nach-
barschaften, um sich kennenzulernen und
gemeinsam Zeit zu verbringen. Daflr wird
eine Stralke oder ein Stralenabschnitt
temporar zur FuBlgadnger*innenzone,
Spielstral’e oder verkehrsberuhigten Zo-
ne umgewandelt. So entsteht Platz fiir
schattenspendende Pflanzen, einladen-
des Mobiliar und vielfaltige Aktivitaten.

Braunschweigs erste Sommer-
strafle

Auch in Braunschweig gibt es die Idee,
Sommerstralen zu etablieren. Mit Unter-
stitzung des Stadtbezirksrats fir das
ostliche Ringgebiet haben die Initiative
JStadt fir alle“, die DRK-Quartiers-
entwicklung Mitte-Ost und der VCD
(Verkehrsclub Deutschland) im ver-
gangenen Jahr eine interessierte
Nachbarschaft gesucht. Im Umfeld
der HeinrichstraRe und Wachholtz-
stralBe fanden sich engagierte Nach-
bar*innen, die gemeinsam mit den
Initiator*innen ein dreitagiges Pilot-
projekt umsetzten.

Das langfristige Ziel ist eine Sommer-
stralle Uber mehrere Wochen. Die
drei Tage zeigten bereits, wie ein
Treffpunkt vor der Haustiir Nachbar-
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schaften zusammenbringt: Gemeinsa-
mes Kochen, Musizieren, Tanzen und
Schachspielen. Besonders die Kinder
knlpften neue Freundschaften. Hohe-
punkt war ein sonniger Brunch am Sonn-
tag, zu dem jede/jeder etwas beitrug.

Fir eine langerfristige Umgestaltung
braucht es eine Umwidmung des Ver-
kehrsraums. Die Stadtverwaltung aufRert
hier jedoch Bedenken und halt eine sol-
che Umwidmung derzeit fir nicht mdglich.

Die nachsten Pléane

Viele engagierte Menschen und Gruppen
in Braunschweig interessieren sich fir
Sommerstral3en. Im dstlichen Ringgebiet
gab es dieses Jahr bereits mehrere

Sonntagsbrunch auf der Wachholtzstral3e

Fotos: DRK — KV Braunschweig-Salzgitter e. V.; Florian Imbt (Stadt fiir alle Braunschweig)



Fahrrad-Theater auf dem Bohlweg

Treffen, um mogliche Standorte und
Zeitraume zu erkunden. Ein Rundgang
durch den Stadtteil half, potentielle Stra-
Renabschnitte zu identifizieren.

Auch in anderen Stadtteilen wachst der
Wunsch. Im Siegfriedviertel der Nord-
stadt planen das Nachbarschaftszentrum,
das Salm Studio und die Lebenshilfe ein
StralRenfest als Sommerstrale flr Mitte
Juli dieses Jahres.

Was hat der Bohlweg damit zu tun?
Vielleicht haben Sie schon von der ,Som-
merstral’e Bohlweg" gehdrt. Unter diesem
Namen wurde der Bohlweg mehrmals fiir
alternative Nutzungen gedffnet. Teile der
StralRe, die die Innenstadt wie eine Kluft
teilt, wurden an die FuRganger*innenzone
angeschlossen. Mitmach-Aktionen, Thea-
tervorfiihrungen, das gemeinsame Verar-
beiten und Verspeisen geretteter Lebens-
mittel (Schnippelzeit), Musikperformances
sowie Tanzkurse und -vorfiihrungen boten
vielfaltige Unterhaltung. Sitzgruppen, Tep-
piche und Pflanzen schufen Gemitlichkeit
auf der sonst tristen Strae.

Diese Aktion regt an, jene zentrale Flache

neu zu denken. Statt weiterhin ei-
ne einseitige Nutzung zu forcieren,
kénnte hier ein Bereich mit hoher
Aufenthaltsqualitat entstehen, der
Menschen anzieht und Begegnun-
gen fordert. Das kdme Anwohnen-
den durch weniger Larm und Fein-
staub, Gewerbetreibenden durch
langere Verweildauer und mehr zu-
fallige Besuche zugute.

Da eine solche Veranderung dau-
erhaft sein sollte, handelt es sich
hier nicht um eine klassische
Sommerstralle mit temporarer
Umgestaltung. Sie sollte nicht mit einer
echten® Sommerstralle in einer Nach-
barschaft verwechselt werden.

Engagieren Sie sich!

Von Sommerstrafien profitieren nicht nur

Nachbarschaften; sie sorgen fir Ver-

kehrsberuhigung und somit mehr Ver-

kehrssicherheit fur den Radverkehr.

Denn wenn weniger Autos durch die

Wohngebiete und stattdessen Uber die

dafiir vorgesehenen Hauptstrallen fah-

ren, wird es insbesondere flir Menschen,
die unsicher auf dem Fahrrad sind, ange-
nehmer auf den Nebenstralen. Planen

Sie also gerne Sommerstral’en in eige-

nen Wohngebieten oder unterstiitzen Sie

bestehende Planungen:

) Sommerstralle im dstlichen Ringgebiet:
Initiative ,Stadt fiir alle”, sommerstrasse
@stadtfueralle-bs.de

) Sommerstrale im  Siegfriedviertel:
Nachbarschaftszentrum Siegfriedviertel,
info@nbz-siegfriedviertel.de

Finja und Lukas Zilian sind Mitgriinder*innen
der Initiative ,Stadlt fiir alle“, stadtfueralle-bs.de
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#kunsttour26 — mit dem Fahrrad durch
Braunschweigs lebendige Kunstszene

) Steffi Behrens

Zahlreiche Kinstler*innen 6ffnen in die-
sem Jahr wieder ihre Ateliers, Werkstat-
ten, Hauser, Héfe und Garten und geben
damit Besucher*innen die Mdglichkeit,
ihnen bei der Arbeit zuzusehen oder ihre
Kunstwerke in zwangloser Atmosphéare
kennenzulernen. Sie prasentieren Bilder,
Skulpturen, Installationen, Textildruck und
Schmuck. Begleitend gibt es Konzerte,
Vorfihrungen, Workshops und Live-Acts.
All das findet in diesem Jahr an zwei
Wochenenden statt, und zwar am 26./27.
September und 3./4. Oktober.

Wie schon bei friiheren #kunsttouren bie-
tet der ADFC wieder begleitende Rad-
touren zu ausgewahlen Orten an. Der
Streckenverlauf durch die lebendige
Kunstszene der Loéwenstadt Braun-
schweig ermdglicht eine umweltfreund-

liche Erkundung der kreativen Vielfalt der
Stadt. Die Route ist so gestaltet, dass
Sie verschiedene Kunstateliers und
Galerien besuchen kdénnen, die am Tag
der offenen Tur ihre Pforten 6ffnen.

Die ausgearbeiteten ADFC-Radtouren-
GPS-Tracks zu den Kinstlerinnen der
Region werden in Kooperation mit dem
Alternativen  Kunstverein  bskunst.de
Braunschweig realisiert. Sie wurden von
einem zertifizierten ADFC-Tourguide ge-
maf den Vorgaben der StralRenverkehrs-
ordnung ausgearbeitet, sodass Sie sicher
unterwegs sind und lhre eigene Ge-
schwindigkeit wahlen kénnen.

Weitere Informationen zur #kunsttour26,
zum bunten Rahmenprogramm und zu
den Radrouten sind unter bskunst.de zu
finden.

Das ADFC-Radtourenprogramm 2026

Neben den oben angekiindigten Touren zur Kunst hat der ADFC Braunschweig in
diesem Jahr auch wieder viele weitere attraktive Ziele in seinem Programm.

Eine vollstandige Ubersicht der geplanten Touren und ihr jeweiliger Status sind (iber
das ADFC-Tourenportal abrufbar. Die Touren werden dort detailliert beschrieben (Start-
punkt und -zeit, Tourziel, Tourenleiter, Streckenldnge, Schwierigkeitsgrad) und bis
unmittelbar vor Tourbeginn auf aktuellem Stand gehalten. Zu erreichen ist das Touren-

portal GUber den nebenstehenden QR-Code.

Auch Nichtmitglieder sind auf den Touren willkommen ebenso
wie auch weniger gelibte Radfahrer*innen mit oder ohne elek-
trische Unterstiitzung. Das Tempo wird dem jeweiligen Status
angepasst. Generell ist die Teilnahme kostenlos. Eventuell erge-
ben sich Eintrittspreise oder Kosten bei einer anschlieRenden
Einkehr. Unsere zertifizierten Radtourenleiter*innen freuen sich

auf eine rege Teilnahme.
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Walter Liikewille


https://www.bskunst.de/
https://touren-termine.adfc.de/suche?eventType=Radtour&unitKey=162160

Auf dem Schunterradweg unterwegs — die
Geschichte und Entwicklung eines Flusses

Der Marz begriiBt mit unerwartet milden Temperaturen. Nach den herrlichen
Schneewochen zieht es mich in die vom Eis befreite Natur. Voller Freude
schwinge ich mich aufs Rad und radele entlang der Schunter der Miindung ent-
gegen. Ich bin neugierig, wie sich Fluss und Auen in dieser Jahreszeit lebendig

entfalten und in ihrer Vielfalt zeigen.

) Heike Diiwel

Der Weg

Ich starte am Rathaus in Lehre, radele
Richtung Bdrnekenhalle, quere die
Schunter und biege vor dem Sportplatz
links ab. Die Schunter flief3t parallel zum
asphaltierten Wirtschaftsweg. In Wend-
hausen fadele ich mich links in die
HauptstraBe ein, werfe einen Blick auf
das Wasserschloss, quere die Schunter
ein zweites Mal und biege dann rechts in
Richtung Hondelage ab. Kurz vor der Au-
tobahnbriicke flihrt rechts ein Pfad zur
Badestelle ,Wasser Erleben Hondelage®.
GroRRe Steine zum Klettern, eine Pflan-
zeninsel, die Wasserlebewesen Schutz
bietet, liegen inmitten der Badestelle und
bestimmen mit angelegtem Totholz die
FlieBgeschwindigkeit des Flusses. Wah-
rend der Sommermonate baden und
spielen hier Kinder, entdecken Flusslebe-
wesen, lassen kleine Holzer treiben,
beobachten die Strémung und sammeln
eigene Erfahrungen in der Natur.

Weiter geht's Uber die Holzbrlcke, vorbei
am Pfarrgarten, links in Richtung Haupt-
straBe. Dieser folge ich, quere die
Schunter ein weiteres Mal und nehme
dann den kleinen Pfad rechts, der mich
zum Storchennest und der Wasserbliffel-
weide fuhrt. Das Nest ist noch leer. Die

Wasserbliffel des Férdervereins fir Um-
welt und Naturschutz Hondelage' grasen
in der Nahe ihres Unterstands. Die Wei-
de steht zum Teil unter Wasser, zahlrei-
che Graugénse nutzen die Uberschwem-
mungen ganz fir ihre Bedurfnisse. Es ist
eine friedvolle Atmosphare und ich denke
an die bewegte Geschichte dieser Auen-
landschaft.

Die Geschichte der Schunter und
ihre Entwicklung

Im Laufe der Jahre widmeten sich zahl-
reiche Autoren der Geschichte der
Schunter und sammelten einen reichen
Fundus an Materialien. Unterschiedliche
Schwerpunkte zeichnen die vorliegenden
Dokumentationen? aus.

Gerhard Trommer (2005)2 z. B. wahlt den
Einstieg Uber einen romanischen Fries
am Dom zu Kdnigslutter, der die Fesse-
lung eines Jagers durch zwei Hasen mit
einem mehrfach gewundenen Band dar-
stellt. Trommer verknlpft dieses Motiv
mit dem alten slawischen Namen der
Schunter: Sukatora — Die Windungsrei-
che. In seiner Deutung symbolisiert die
Darstellung die Abhangigkeit des Men-
schen von der nur schwer berechen-
baren Dynamik des Flusses.
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Bis Mitte des 18. Jahrhunderts stromte
die Schunter frei und ungebandigt durch
Wiesen, Doérfer und Auen. Dann begann
ihre schrittweise Umgestaltung. Flussbie-
gungen wurden abgeschnitten, Altarme
durch Damme begrenzt, das Flussbett
vertieft. Die Schunter wurde schiffbar ge-
macht, Holz aus dem Elm wurde auf dem
Wasserweg bis Braunschweig gefloRt.*
Ein bis heute erhaltenes Fl6Rerhaus er-
zahlt von der friheren wirtschaftlichen
Bedeutung des Flusses.®

Spater lieR Karl |. von Braunschweig
Stauwehre errichten, um Wassermihlen
anzutreiben. In den umliegenden Dérfern
soll es zeitweise bis zu 28 Muhlen gege-
ben haben. Um ausreichend Mahlwasser
bereitzustellen, stauten die Mduller den
Fluss auf. Das flihrte zu Konflikten mit
den Bauern, die das Wasser der Schun-
ter flr inre Weidetiere brauchten.®

Auch blieben die Eingriffe fir die Natur
nicht ohne Folgen. Die Begradigung des
Flusses und die zahlreichen Mduhlen-

wehre behinderten die Wanderungen
vieler Wasserlebewesen. Laichplatze
konnten nicht mehr erreicht werden und
die Artenvielfalt nahm in dem stark regu-
lierten Gewasser erschreckend ab.

Von der Entfremdung zuriick zur
Annaherung

Erst mit der konsequenten Umsetzung
der europaischen Wasserrahmenricht-
linie Anfang des 21. Jahrhunderts wurde
eine naturnahe Niederungslandschaft
gestaltet, in der sich der Fluss bei Hoch-
wasser ausbreiten kann, Uberschwem-
mungen Teil des naturlichen Rhythmus
sind und Auen ihre urspringliche Dyna-
mik zuriickgewannen. Eine Vernetzungs-
achse wurde unter der A2 entlang der
Schunter gebildet und der Barriere-Effekt
fir am Boden lebende Tierarten redu-
zierte sich merklich.”

Auch die Auenlandschaft selbst wurde
neu gestaltet. Wasserblffel eignen sich
wunderbar zur Landschaftspflege. Die

™

Fiihlung — mit dem Menschen hinter der Kamera — aufnehmen
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Foto: J6rn Peter Meyer



ruhigen, beeindruckenden Tiere halten
die angrenzenden Flachen offen und pra-
gen, wie erwahnt, das Bild der Schunter-
aue. Mit ihrem besonderen Fressverhal-
ten schaffen sie ein abwechslungsreiches
Mosaik aus starker und schwéacher
beweideten Flachen. Diese Vielfalt sorgt
dafur, dass wahrend der gesamten Vege-
tationsperiode immer irgendwo etwas
bliht — ein reiches Nahrungsangebot fiir
zahlreiche nektarsuchende Insekten.®

Der Weg
Ich verlasse Hondelage in Richtung Dib-
besdorf/Querum, quere den Sandbach,
passiere den Gieseberg, den Borwall,
entdecke die Grinlandsenke, die vom
ehemaligen Querumer Teich® Ubrig ge-
blieben ist. Gegenliber haben gerade die
MaBnahmen zur Renaturierung der
Schunter im Bereich zwischen Borwall
und Bienroder Weg begonnen.'® Ich set-
ze zurlick und biege vor dem Schitzen-
haus links ein. Hier fuhrt ein kleiner Weg
zur Schunterbriicke und weiter zur Forst-
stralBe. Im Kreisverkehr nehme ich die
zweite Ausfahrt, folge dem Wohrdenweg
(Achtung Bahnibergang einzeln betre-
ten), gelange geradeaus fahrend auf die
Kehrbeeke. Der Radweg flihrt dann links
Uber die Schunter und rechts abbiegend
zum Bienroder Weg.
Rechtsfahrend Uberquere ich die Schun-
ter und biege gegentber der Ampel auf
einen kleinen Waldweg ein. Dieser ver-
lauft parallel zum Fluss. Linkerhand ist
ein weiterer Badeplatz mit Picknickmdég-
lichkeit angelegt.
Ich bleibe auf dem idyllisch gefiihrten
Waldpfad, erreiche den Schreberweg,
Fortsetzung nédchste Seite

WESER
HARZ
HEIDE

RADFERNWEG 7 etappen

von Hann. Miinden nach Liineburg

als Fahrrad-
Tourenkarte

Hann. Miinden -
Gottingen
38km /410 HM

Gottingen -
Herzberg am Harz
77 km / 670 HM

Herzberg — 2
Clausthal-Zellerfeld e
47 km / 950 HM e,

Clausthal-Zellerfeld -
Hornburg
47 km /950 HM

oder als App

Hornburg -
Gifhorn
77 km /260 HM

Gifhorn -
Uelzen
80 km /300 HM

Uelzen -
Liineburg

www.weser-harz-heideradweg.de




RADTOURISMUS

Informationen zum Schunterradweg

Der Schunterradweg fiihrt von der Quelle
am Ostrand des Elm bei Rabke tber 71 km
bis zur Mindung in die Oker bei GroR3
Schwiilper. Im Gelande ist die Route nicht
ausgeschildert. Eine Beschreibung, Navi-
Daten sowie eine empfehlenswerte App
bietet die Webseite www.elm-freizeit.de/
index.php/fahrrad/fernrad/schunterradweg

wende mich nach links und biege wieder
links in einen Waldweg Richtung Rihme
ein. Vorbei an Pferdekoppeln erreiche ich
Uber die StraRe ,Im Alten Dorf* die
,Osterbergstrafle“. Hier biege ich am
Gasthaus Campe rechts ein. Am Ende
der StraRe folge ich rechts der ,Mark-
Twain-Strae” und weiter dem Hinweis-
schild ,Natur- und Infozentrum Rihme".
Nun ist es nicht mehr weit bis zum
nachsten Etappenziel, dem Butterberg.
Die Landschaft hier ist offen, die Schun-
ter sprudelt frei Uber Stromungslenker
wie Totholz, Steine, Kiesschittungen und
Wourzelpalisaden. 73 Vogelarten, 27 Li-
bellenarten, 15 Heuschreckenarten wur-
den in der die Schunter umgebenden
Natur kartiert." Der blaue Himmel mit
kleinen Wolkchen passt sich dem Rhyth-
mus des Gewassers an und tanzt froh-
lich auf den Wellen mit.

Ich stehe am kleinen Strand und versu-
che, im FlieRgewasser Flusslebewesen zu
entdecken. Eintagsfliegen, Wasserlaufer,
Krebse und Muscheln gibt es hier. Auch
Flussbarsch, Rotauge, Griinling und Ha-
sel haben sich wieder angesiedelt. Erd-
krote, Knoblauchkrote, Kammmolch,
Teichmolch, Grasfrosch und Griinfrosch
(alle gehoéren zu den besonders geschiitz-
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ten Arten) beleben die Auenlandschaft.!?
Jetzt, wahrend der letzten Wintertage,
kann ich von der Bricke aus die unter-
schiedlichen FlieRgeschwindigkeiten des
renaturierten Flusses und dessen altem
Arm gut beobachten. Spater im Jahr liegt
er verborgen hinter griinem Blatterwerk.
Er wassert das auf Holzpfahlen stehen-
de Muhlengebaude. Wie an vielen ande-
ren Stationen auch, informiert eine
Schautafel Gber die umfangreiche Rena-
turierungsmaflnahme.

Weiter radele ich parallel zur A2, folge
rechts dem Radwegweiser und holpere
Uber die alte Strale (Kopfsteinpflaster)
zur Wassermuhle Bienrode. Dort kann
man sich entscheiden weiter zu radeln
oder den Ruckweg uber Wenden, Flug-
hafen, Hondelage, Lehre anzutreten.
Das Wetter eignet sich heute fiir die gro-
Rere Runde und so radele ich Richtung
Wenden'3/Thune weiter, stoppe an der
Stelle, an der die Schunter unter dem
Mittellandkanal auf die andere Seite flie3t
(Schunterdiker), quere den Kanal auf
der K27, biege links in die ,Harxbutteler
StralRe” ein, nehme den ,Gieselweg” und
halte mich am ersten Abzweig scharf
rechts. Ich passiere die kleinen Olpum-
pen im Braunschweiger Land, radele vor-
bei an Pferdekoppeln, werfe einen Blick
auf den Waller See und erreiche Uber
,Kohlhagen® Walle. Ich befinde mich jetzt
nahe der Auenlandschaft zwischen Oker
und Schunter. Am Ende des Dorfes
quere ich ein letztes Mal den Fluss und
radele auf kleinem Pfad neben ihr her —
und da ist sie — die Mindung. Nach einer
Lange von insgesamt 58 Kilometern
mindet die Schunter zwischen Walle und
Grofy Schwiilper in die Oker.


https://www.elm-freizeit.de/index.php/fahrrad/fernrad/schunterradweg

Foto: Heike Diwel

Nach circa 22,7 Kilo-
metern geht's zurlick
Uber die Dorfer Grofd
Schwiilper, Lagesblttel
(Einkehrmoglichkeit'),
Eilersblttel  (Fricken-
muhle). Den Kanal
quere ich Uber den
.Friedhofsweg®, radele
entlang der Bahnlinie
Richtung Bechtsbuttel
und Waggum, weiter
durch den Staatsforst
Lm Klei“ und erreiche
Uber Hondelage, Dib-  Das leise Verschmelzen zweier Wasserléufe

besdorf und Wendhau-

sen nach weiteren 28 Kilometern den  tenreicher Natur- und Erholungsraum, in
Ausgangspunkt Lehre. dem sich Fluss, Tierwelt und Mensch auf
Heute prasentieren sich die Schunter  harmonische Weise wieder nahergekom-
und ihre Auen als ein lebendiger, facet- men sind.

www.fun-hondelage.de/wir-der-fun/projekte-und-aktivitaeten/initiative-langes-leben
www.elm-freizeit.de: Der Schunter-Radweg
Heiko Brunken (Hochschule Bremen): ,Die Schunter und ihre Tochter*:
www.umweltzeitung.de, 28. Jahrgang, Juli/August 2021
Stadt Braunschweig: ,Auf Entdeckungstour an der Schunter in BS*
G.Trommer (2004): Die Entfesselung der Schunter, Ein Vorzeigeprojekt in Niedersachsen,
National Park 2/2024 Nr. 204, S.28
Stadt Braunschweig: ,Auf Entdeckungstour an der Schunter in BS*
Bernd Hoppe-Dominik: Umweltzeitung Juli/August 2021, 28. Jahrgang: ,Renaturierung
der Schunteraue bei Hondelage und Dibbesdorf*
Bernd Hoppe-Dominik: Umweltzeitung Juli/August 2024, 31. Jahrgang: ,Biotopverbund in
Braunschweig®
Stadt Braunschweig: ,Auf Entdeckungstour an der Schunter in BS*

10 www.braunschweig.de/leben/umwelt/planungsverfahren/schunter-querum/index.php
11-12 Ulrich Kahrmann (UNB Stadt Braunschweig): Gewasser — Auenentwicklung an der

Schunter in und um Braunschweig

13 Eisdielen an der HauptstraRe in Wenden laden zum Pausieren ein

Eisdiele und Pizzeria an der Harxbutteler Stralle in Lagesbuittel
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https://www.fun-hondelage.de/wir-der-fun/projekte-und-aktivitaeten/initiative-langes-leben/
https://www.elm-freizeit.de/index.php/fahrrad/fernrad/schunterradweg
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Die Sterne liigen nicht

Seit 20 Jahren klassifiziert der ADFC Radrouten. Bis zu
fiinf Sterne werden als Giitesiegel vergeben. Jedes Jahr
kommen neue Radwege dazu, inzwischen werben mit
dem Markennamen ,,ADFC-Qualitatsradroute” 50 Desti-
nationen in Deutschland und Osterreich um die Gunst
der Tourenfahrer*innen. Anlass genug, das Thema ein-
mal ndher zu beleuchten und die Sterne zu deuten.

) Torsten Wenk

Im Marz 2026 prasentierte der ADFC auf
der Internationalen Tourismusbdrse in
Berlin die aktuellen Daten der ADFC-
Radreiseanalyse 2025. Eine klare Er-
kenntnis der Analyse: Wahrend die Nut-
zung des Fahrrades im Urlaub deutlich
zugenommen hat, sind weitere Zuwachs-
raten bei klassischen Radreisen, Kurz-
radreisen und Tagesausfligen 2025 nicht
zu verzeichnen. Umso wichtiger werden
zielgruppenorientiertes Marketing und
hochwertige Angebote firr die Radreise-
destinationen.

Urlauber haben bei ihrer Reisevorberei-
tung die Qual der Wahl. Themenwege
oder Regionen werben um potenzielle
Gaste. Entscheidungshilfen sind daher
FiRe scharrend gefragt. Der ADFC stellt
mit der Ausweisung von Qualitatsradrou-
ten Radfahrenden ein praktisches und
ausgefeiltes Hilfsmittel zur Verfligung.
Anbieter erhalten mit der Strecken-
analyse ein optimales Instrument fiir eine
Starken-Schwachen-Analyse.

Wie es Reisende von Hotelbuchungen
kennen, signalisieren auch bei den ADFC-
Qualitatsradrouten Sterne die Gilte der
Qualitat. 5 Sterne sind top, doch wie kom-
men sie zustande?
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Qualitatsradroute

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

. Yadfc

Grundvoraussetzung fiir eine Klassifizie-
rung ist eine Routenldnge von mindes-
tens 100 Kilometern. Ferner muss die
Route einen unverwechselbaren Namen
und ein eindeutiges Logo prasentieren.
AuBlerdem wichtig: Es muss neben dem
Routenbetreiber einen Qualitatsbeauf-
tragten geben, der vom ADFC fiir diese
Tatigkeit speziell geschult wird.

Im Rahmen der Zertifizierung ermittelt
der ADFC die Qualitat der Wege kilome-
tergenau in verschiedenen Kategorien.
Um ein aussagkraftiges Gesamtergebnis
zu erhalten, werden die Kriterien unter-
schiedlich gewichtet. Die hochste Be-
deutung hat fiir den ADFC das Kriterium
Verkehrsbelastung, es flieRt mit 20% in
die Gesamtbewertung ein. Jeweils 15%
Gewicht haben Wegebreite, Oberflache,
Wegweisung und touristische Infrastruk-
tur. 10% Relevanz werden dem 6rtlichen
Marketing zugeschrieben und jeweils 5%
der Routenflihrung sowie der Anbindung
an Bus und Bahn. Da die verschiedenen
Kriterien einzeln ausgewiesen werden,
kénnen Radwander*innen neben dem
Pauschalurteil anhand der Sterne auch
die individuellen Vorlieben mit dem Cha-
rakter der Route abgleichen.



Foto: ADFC/Michael Meier

Neben der Klassifizierung gibt der ADFC
zu den einzelnen Routen Literaturemp-
fehlungen, nennt Pauschalanbieter und
Fahrradvermietstationen. Eine Einschat-
zung zum Charakter der Radroute und
eine Skizzierung der Hauptsehenswir-
digkeiten entlang der Strecke runden die
Darstellung ab.

Weitere Inhalte hat uns Michael Maier,
Tourismusreferent beim ADFC-Bundes-
verband, in einem Interview erléautert:

Michael Maier

PedalLeo: Wer kommt als Initiator
s fiir eine Radroutenklassifizierung
durch den ADFC in Frage?
Michael Maier: Grundsatzlich bestehen
hier mehrere Moglichkeiten. Das Routen-
management von Radfernwegen liegt oft
bei Destinationsmanagementorganisatio-
nen (DMOs). Betreiber von Radfernwe-
gen koénnen aber auch Gebietskdrper-
schaften wie Landratsamter, Schutzgebie-
te wie Naturparke oder spezielle Zweck-
verbande fir den Radfernweg sein. So ist
beim Weserradweg, der ja auch als Qua-
litdtsradroute klassifiziert ist, der Weser-
bergland-Tourismus e.V. der Hauptkim-
merer und Koordinator. Zusammen mit
den Landkreisen und Kommunen entlang
der Strecke stellt dieser sicher, dass die
Routenqualitat stimmt und Optimierungs-

bedarfe angegangen werden. Fir ein
erfolgreiches Routenmanagement bedarf
es einer engen Abstimmung zwischen
dem Tourismus und Akteuren aus dem
Verkehrsbereich. Nur wenn alle an einem
Strang ziehen und der politische Wille da
ist, wird aus einem Radfernweg eine
hochwertige ADFC-Qualitatsradroute.

In den letzten Jahren gab es positive Bei-
spiele auf hoherer politischer Ebene be-
sonders in Baden-Wdrttemberg. 20 Lan-
desfernradwege sind vom ADFC zertifi-
ziert und konnten in einem néachsten
Schritt qualitativ auf das 4-Sterne-Niveau
gehoben werden. Das Land finanziert die
Klassifizierung, ebenso die Beschilde-
rung. Landesinitiativen machen Sinn, um
eine koordinierte Routenentwicklung zu
erreichen und regionale Tourismusorga-
nisationen zu entlasten.

Was muss man sich unter einem
s Routenbetreiber vorstellen?
Eine Organisation — in der Regel aus
dem Tourismus —, bei der eine fachkun-
dige Person als Koordinator*in fiir den
Radfernweg fungiert. Diese hat meist
einen Tourismushintergrund mit dem
Schwerpunkt Marketing oder Geogra-
phie. Neben dem Routenbetreiber bedarf
es eines Qualitdtsbeauftragten, welcher
sich um die Routeninfrastrukturentwick-
lung kiimmert. Bei fachlicher Eignung
und genugend zeitlichen Ressourcen
kann der Routenbetreiber auch die Auf-
gaben des Qualitatsbeauftragten uber-
nehmen. Ein gutes Beispiel fur die Auf-
teilung von Routenbetreiber und Quali-
tatsbeauftragten besteht im Ruhrgebiet,
wo fiir den RuhrtalRadweg die Ruhr Tou-
rismus GmbH der Routenbetreiber ist
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und sich der Regionalverband Ruhr als
Qualitatsbeauftragter um die Instandhal-
tung der Wege kimmert.

Wer finanziert die Klassifizie-
= rung?
Meist die Anrainer am Radfernweg. Der
Routenbetreiber sammelt von den ver-
schiedenen Landkreisen Gelder ein fur
die Aufnahme, Analyse und Klassifizie-
rung. Auch Fordermittel sind méglich, wie
zuletzt bei der ,Thiringer Stadtekette®.
Grundsatzlich sind Férderungen ber den
Bund oder das Land moglich, besonders
strukturschwache Regionen haben auch
Aussicht auf EU-Férdermittel.

Werden die Kriterien inhaltlich
= aktualisiert, etwa aufgrund des
boomenden E-Bike-Marktes?

Die ADFC-Kriterien werden im Abstand
von ein paar Jahren auf lhre Aktualitat
und neue Rahmenbedingungen hin eva-
luiert und bei Bedarf angepasst. Hilfreich
sind dabei Erkenntnisse aus der ADFC-
Radreiseanalyse, aber auch Erfahrungs-
werte von den Routeninspektoren unter-
wegs. Durch die Zunahme der digitalen
Navigation waére beispielsweise bei der
néchsten Uberarbeitung die Bewertung
von Informationsmaterialien zu prifen.
E-Bikes haben mittlerweile einen Markt-
anteil von 50% bei den Radreisen. Kern
der ADFC-Bewertung ist aber, dass die
Routen auch fir Personen ohne Elek-
trounterstiitzung gut befahrbar sein mus-
sen. Deshalb ist die Grundlage der Be-
wertung eine durchschnittlich fitte Per-
son, welche mit einem nicht motorisier-
ten Trekkingbike mit schmalen Reifen
und Reisegepack unterwegs ist.
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Was ist deiner Meinung nach der

= bedeutendste Vorteil einer Rad-
routenklassifizierung?
In der AuRRensicht: Der ADFC ist als Na-
me sehr positiv belegt. Eine Klassifizie-
rung gilt als unabhangiges und kompe-
tentes Gutesiegel, der Name ADFC ist
mitunter vielleicht wichtiger als das Ster-
nesiegel. In der Innensicht: Die Verbes-
serung der Wege- und Marketingqualitat
aufgrund der fachkundigen Routenana-
lyse. Hier liegt der primare und vor Ort
splrbare Nutzen fiir die Reisenden.

Fiir welchen Zeitraum wird das
= Zertifikat vergeben?
Alle 3 Jahre wird auf Wunsch nachklassi-
fiziert, da unterstellt werden kann, dass
ein vergebener Standard so lange halt.

2025 wurden neu der Saale-
= radweg, die Thiiringer Stidtekette
und der Werratal-Radweg préamiert.
Kommen in den ndchsten Jahren wei-
tere ADFC-Qualitdtsradrouten hinzu?
Aktuell sind dies die ,Route Industriekul-
tur per Rad“ im Ruhrgebiet und die
RadReiseRegion ,Kulturland Teufels-
moor” bei Bremen. Weitere ADFC-Quali-
tatsradrouten und ADFC-RadReiseRegi-
onen sind absehbar.

Michael, herzlichen Dank fir deine inter-
essanten Ausfuhrungen zu diesem Themal!

Mehr zu den Qualitatsradrouten im ADFC-
Tourismusportal: www.adfc-radtourismus.
de/radtouren/qualitaetsradrouten

Und was es mit den ADFC-RadReise-
Regionen auf sich hat, erlautern wir in
unserer Pedaleo-Herbstausgabe.


https://www.adfc-radtourismus.de/radtouren/qualitaetsradrouten/

Wir danken unseren Fordermitgliedern fur die Unterstiitzung

Buchhandlung Graff GmbH
Sack 15

38100 Braunschweig

Tel. 0531 48089-0

www.graff.de

E-BIKE KASTEN
Kattreppeln 19
38100 Braunschweig
Tel. 0531 129263-0
www.ebike-kasten.de

Ecki’s kleine Fahrradwelt
Oststralte 2¢

38122 Braunschweig-Broitzem
Tel. 0531 8667451
www.eckis-fahrradwelt.de

M&P Management GmbH
Gablonzstralle 2—4

38114 Braunschweig

Tel. 0531 25602-0
www.mp-gruppe.de

Radhaus

Durerstrale 30

38106 Braunschweig

Tel. 0531 2336871
www.radhaus-braunschweig.de

Rad Spezi Mesmer
An der Feuerwehr 6
38533 Vordorf

Tel. 05304 501330
www.rad-spezi.de

SFU - SACHEN FUR UNTERWEGS
Neue Stralke 20

38100 Braunschweig

Tel. 0531 13666

www.sfu.de

STEINKAMP Rader nach MaR
Hopfengarten 1/1a

38102 Braunschweig

Tel. 0531 74304
www.raeder-nach-mass.de

TEO — die Fahrrad GmbH
Helmstedter Stralle 20a
38102 Braunschweig

Tel. 0531 797473
www.teo-bikes.de

velocity Braunschweig GmbH
Kurt-Schumacher-Str. 8—14

38102 Braunschweig

Tel. 0531 123118-0
www.velocity-bs.de

Zweiradprofis GmbH
Am Bruchtor 4—7

38100 Braunschweig
Tel. 0531 18371
www.zweiradprofis.de



Arbeitsgruppen

Die Aktiven des ADFC Braunschweig engagieren sich in den folgenden Gruppen:
2 AK Verkehr (verkehr@adfc-braunschweig.de)

) AG Radtourenleiterinnen (radtourenleiter@adfc-braunschweig.de)

) Lastenradteam (lastenrad@adfc-braunschweig.de)

) Codierteam (codierung@adfc-braunschweig.de)

) Redaktion Pedaleo (pedaleo@adfc-braunschweig.de)

) Homepageteam (typo3@adfc-braunschweig.de)

) dazu: monatliches Mitgliederforum (susanne.kalbreier@adfc-braunschweig.de)
Interessenten sind jederzeit herzlich willkommen. Schauen Sie in

den Terminkalender auf braunschweig.adfc.de oder mailen Sie uns. %

Unsere Schulungen werden geférdert durch die:
Landliche Erwachsenenbildung in Niedersachsen e. V. (LEB)
Regionalblro Braunschweig, www.leb-niedersachsen.de IHR BILOUNGSPARTNER

Der ADFC Braunschweig bietet in Zusammenarbeit mit der Fahrrad-Selbsthilfe-
werkstatt der Volkshochschule Fahrradcodierungen an, jeden ersten Freitag
des Monats zwischen Mai und Oktober. Die genauen Termine und weitere
Informationen auf: braunschweig.adfc.de/service

Selbsthilfewerkstatten

Fahrrad- und Verkehrs-AG des AStA der TU

Eulenstr. 5, 38114 BS, Tel. 0531 576636, fvag@tu-braunschweig.de
Mo, Di, Mi 15:00 —19:00, Do 17:00-21:00, Fr 15:00 - 19:00
Volkshochschule Braunschweig

Stadtgarten Bebelhof, Schefflerstrafie 34, 38126 BS

Apr— Okt: Di 16:00— 19:00, Fr 15:00 —18:00

Toleranz, Respekt und Interkulturelle Vielfalt (TRIVT) e. V.

Bienroder Weg 70, 38106 BS (altes Nordbad), welcome-house.de/fahrradwerkstatt
Mo —Fr 15:00-17:00

Termine

> 12.06.—-14.06.2026: Tag der Niedersachsen (siehe Seite 11 im Ausblick)
» 06.09.-26.09.2026: Stadtradeln; meldet euch beim Team des ADFC
Braunschweig an: www.stadtradeln.de/braunschweig
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Alle sonstigen Veranstaltungen des ADFC Braunschweig, darunter der Stamm-
tisch ,Jeden Achten um halb acht®, sowie die geflihrten Radtouren erscheinen im
Terminkalender auf unserer Homepage: braunschweig.adfc.de
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ADFC Braunschweig e. V.

Postfach 11 03

38001 Braunschweig
info@adfc-braunschweig.de

Telefon: 0531 1805 4488 (Anrufbeantworter)
braunschweig.adfc.de

Vorsitzende: Susanne Kalbreier und Dr. Jens Schiitte

Ansprechpersonen der Stadtverwaltung Braunschweig

Radverkehrsbeauftragte

Dr. Amrit Bruns 0531 470-3579, Adrien Cochet-Weinandt 0531 470-2982,
Tobias Paulke 0531 470-3570;

radfahren@braunschweig.de

Ideen- und Beschwerdemanagement

ideen-beschwerden@braunschweig.de

Radwegschaden und andere Mangel, auch Fahrradwracks, kdnnen online Uber das
Beteiligungsportal der Stadt gemeldet werden: www.mitreden.braunschweig.de

Falschparken auf Radwegen

Tel. 0531 470-1, bussgeldabteilung@braunschweig.de
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Wir sind hier. Fiir euch. Darum geben wir

der Region etwas zuriick. Und unterstiitzen
Mehr zu uns auf

oeffentliche.de/Hier die Radfahrenden hier vor Ort.




